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Hasle Klinker- & 
Chamottestensfabrik A/S 
fremstiller bl. a. 

specielle Klinker 

til alle Slags Trapper. 
Raamaterialerne hentes 
direkte op fra Fabrikernes 
egne Gruber. 

Stenene bruges overalt, 
hvor der er Behov for 


slidstærke Trapper. 


LED ZZ 


mlasi 


Trappeklinker 


Hasle Trappeklinker leveres i Størrelserne 
215X106 og 300X 150 mm 

i 3 Farver: Gul, rød og sortbrun. 

Stenene er syrefaste, frostsikre, slidstærke 
og nemme at holde rene. 

Ideelle til Beboelsesejendomme, 

Skoler, Industrier og sanitære 
Indretninger. 


HASLE KLINKER- & CHAMOTTESTENSFABRIK js 


ØSTERBROGADE 6 - CENTRAL 254 OG 12.254 - RIGSTELEFON 118 - KØBENHAVN .Ø. 


KITEKTEN 


skriftfor arkitektur ogdekorativkunst 

ør: Arkitekt Jens Mollerup (ansv. efter 

sseloven). 

Flaf redaktionsudvalget: Arkitekt Willy 
nsen. 

iktionsudvalg: Arkitekterne Hans Henning 

nsen, Henning Meyer, Viggo Møller- 

sen, Erik Nilsson og Johan Pedersen. 

iekten udsendes i to udgaver, dels et 

uelt ugehæfte hver fredag og dels 12 

str. månedshæfter årligt. 

entsprisen for begge hæfter tilsammen 

20,00 kr. pr. kvartal, ugehæftet alene 

0 kr., månedshæftet alene 10,00 kr. 

algspris: Ugehæftet 1,00 kr., måneds- 

ftet 4,00 kr. 

onceredaktør: Bertel Barnholdt. 

once- og abonnementsekspedition: Bredgade 
øbenhavn K, Minerva 1290%. 

mtionssekretærer: Ruth Stilling (tekst), 

lian Schmidt (annoncer). 

iktionens adresse: Bredgade 66, København 

"Minerva 1290. 


EDSHÆFPFTE 11-12, 1954 
HOLD: 


btikonbygningen og Vesterbrogade 


i JIT.5 
ygning i centrum. Af arkitekterne M.A.A. 
| Erik Skriver, Flemming Teisen og Ole 
massen. Ark. mdhft. årg. 56, 1954, S. 157 


725.23 

optikonbygningen. Af arkitekterne M.A.A. 
mens Jacobsen og Alex Poulsen. 

Ark. mdhft. årg. 56, 1954, 5. 174 


eratkort og annonceindex 

ralkortene vedrørende artiklerne i dette 
e findes på annonceside 36. 
mcørfortegnelsen er anført på annonce- 
ne 32—36. 


KITEKTENS FORLAG 


made 66, Kbh. K. Minerva 1290". Fg. forlagsleder: 
ahlmann Olsen, (sekretær i forlagets bestyrelse). 


 mm— 


Med dette hæfte følger indlæg fra: 
G. Byrn Company 


Interiør med PERSPEKTIVA vindue 
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Arkitekt M.A.A. Årne Jacobsen 


"Is PERSPEKTIVA 


VESTERBROGADE 18 
KØBENHAVN V 


- kontrolleret 
varme 
er billig varme 


-den tænkende kakkelovn. 


er den elegante, rationelle kakkel- 
ovn for moderne hjem. Enhver kan 
passe den med legende lethed, 
og termostaten holder brændsels- 
forbrugetnede på det mindstmulige. 


Termostat-regulering .... 


Stil håndtaget på 
den temperatur De 
ønsker - så regule- 
rer HESS-O-MATIC 
sig selv og giver 
konstant temperatur 


Pris 647 kr. 


Pat. anm. 


KØR S husbebyggelsen Livl . 
Skilekt mx. Arno Jacobsen : 


veg 2 


Ca VR. Letmetal persiennen med den lyse- 
Yy 


grønne nylon 


SKANDINAVISK PERSIENNEFABRIK 


Svanemøllevej 104. HELLERUP. Telefon HELrup 7632 


Mogens Jacobsen og Alex Poulsen: Panoptikon-building Å 
Copenhagen 


English Summary | 


Arkitekten?s Publications: Weekly Edition (Friday) and Montif 
Edition (12 illustrated issues a year). || 
The annual subscription rate for Weekly Edition: D. Kr. 40, | 
The annual subscription rate for Monthly Edition: D. Kr. 40% 
Combined subscription to both editions: D. Kr. 80,00. | 


Subscription and editorial offices: Bredgade 66, Copenhagen || 


By P. E. Skriver, Flemming 'Teisen and 


| 
Building in the Town Center | 
Ole Thomassen, architects M.A.A. | 


i 


In 1954 the Copenhagen Town Engineer prepared 
draft of a main plan of Copenhagen. One of the må 
important points in town planning in Copenhageni 
the forming of the center of the town: the coordinatij 
ofthe old town of the middle ages and modern busin 
life with its ensuing traffic, the desire to extend tå 
university district as opposed to the building of off 
blocks, and possibilities for expansion of the latter, ti 
question of placing the business quarter of the "Citi 
either in the old town or in one of the newer busint 
districts, etc. | 
The architects P.E. Skriver, Flemming Teisen alf 


Ole Thomassen, who are all three working on problet!| 
in connection with town-planning in Copenhagdl 
have treated a number of these questions in thi! 
article. In the first part they treat the main plan a 
the future of the "City”. They start by making cléf 
the fact that the town is constantly changing charact 
without our being particularly aware of it, e.g. 

the changes brought upon when some new firms mo! 
into the houses — signboards change —, streets 4 
covered with other materials, there are alterations 
the routes and stops of the various tram and buslin| 
trees are felled, neon-advertisements appear here a 
there. It is necessary therefore to admit that the id 
of town-building has a wider scope, and that mc 
attention must be paid to decisions which are så 


based on administrative custom and usage. Wh! 


b=cså 
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Kolesilduk 


I kravet til den ideelle bolig er spørgsmålet om 
køleskab lige så selvfølgeligt som kravet om var- 
meanlæg. 

Har De et, byggeprojekt, en stor ejendom med 
mange lejligheder eller et enfamiliehus, er vi Dem 
gerne behjælpelig med råd og udkast til den mest 
hensigtsmæssige løsning af køleskabsspørgsmålet. 


VOJENS 


KØBENHAVN AALBORG SLAGELSE HADERSLEV 


TELF. MI. 4661 TELF. 5106 TELE 22225 TELF, 21183 
ODENSE AARHUS VINDERUP 
TELF. 9021 TELF. 21313 TELF. 10 


working out the main plan, it is understood that || 
making changes in the form of building and road 
etc., which might be necessary in the future in the 1" 
ner town, one must aim at a greater blending betwer 
town structure and function. Those concerns causifi 
greater traffic should be placed where there are s y 
able possibilities for building, and where the traf! 
may best be dealt with, whilst the older parts of tiff 
town should be spared for an intensive building |! 
office blocks, partly on account of their attracti! 
architectonical formation and partly on account || 
the fact that the street net-work in those parts is | 
well suited to modern traffic. They must to a higHf 
degree be exploited so that the maximum of praf 
may be derived from the buildings and the road nel 
work taking future usage into consideration. T'/| 
technical town planning principals which are th 
brought out on the main plan, give at the same ti 
a theme for the future architectonical renovation, alf 


it is especially this last point that the three architee! 
are working on. | 
First of all they - investigate whether experient 
gained in building on the old station ground cil 
be advantageous for the new City building. The df 
velopment of the different projects are studied unit 
one has the final result, the latter having practical! 
been obtained to-day. A very welcome supplement || 
the old business districts was here obtained, but tlåf 
result has not been the architectonical whole whidf 
the town council had originally hoped for. The plad 
for buildings on the site opposite the Central Staticf 
by ""Frihedsstøtten” and their connection with tl 
Town Hall Square are just as old. 
The Copenhagen amusement center with Tivoli arf 
a number of large cinemas is bounded by the Centr 
Station with its dense traffic on one side and on il 
other side by the town Hall Square which is not o 

the town's largest traffic center but also a place whef 
one feeds pigeons and eats hot dogs, as well as beir 
a rendez-vous for tourists and a meeting place 
demonstrators. From the Town Hall Square, 01 
enters the old town center of Copenhagen, a distrij 
which to a high degree has been allowed to look aft 
itself. This has influenced its architecture and givéf 
it a charmingly restless character. However, the pri 
blems resulting from this development are nowadal 
becoming more and more evident. Renovation h 
mainly consisted in a continued intensifying of t 
utilisation of the grounds. This process of Al | 


|| 


must now follow a new line decided by the function! 
and architectonical conditions typical for the oldé 
part of the town. One must admit that even thodd 
the use which is made of the buildings can chan: 
rapidly, a renewing of the building is very slow ! 
our days. Even radical changes of large units, carrié 
out with official assistance, are spread over a peric 
of several years. Many open spaces, the results 
slum clearance which took place 10 to 15 years ag! 
may still be seen in several parts of the town. Due | 
the attention which must be paid to the architector] 
cal structure of the buildings, renovation must tal 
place in units, enabling old and new to blend, bi 
first and foremost one must admit the risk of an u 
leashed business development. Much therefore is | 
be said against business life being omnipotent in tl/ 
district. It must be interspersed with other functio 


(Teksten fortsættes på omstående siå 


Det er 
måden 
det 


gøres på. 


Når et neonanlæg projekteres, er det ikke nok at give det en god form og fine farver 
— det skal også være et bedre blikfang eller et kvikkere visitkort end ,,naboensf, og 


derfor må det have en idé. 


Vor neonafdeling har i de sidste år løst en lang række interessante specialopgaver 
med godt resultat — og Deres projekt vil ligeledes i vore hænder få den nødvendige 


individuelle behandling. 
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UNION pes VERRERIES MECANIQUES BELGES SÆT VERBED / 
Charleroi - 29,944 de Brabant. Belgique NEL 


Uj N IVERB El VvINDUESGLASI 


KENDT FOR DETS KLARE OG SKINNENDE KVALITET, 


OG FULDSTÆNDIG PLANE OVERFLADE PÅ BEGGE SIDER 


TYKKELSER INDTIL 16 m/m É 


UNION bes VERRERIES MECANIQUES BELGES s.a. 


29. Quai de Brabant . CHARLEROI (BELGIUM) 


calling for lesser traffic. The central administraf 
and the university are two institutes in the old 
of the town which have for a long time required | 
sibilities for expansion. There are also possibilitieg 
the exploitation of certain forms for business life, 
in no lesser degree residential quarters. | 
Finally it will be possible to arrange for a cohet 
area, free of traffic, in the remains of old gardens j 
open squares. This development could only be carf 
out with the sanction of the ground owners and 
town council. | 


The Panoptikon building | 
By Mogens Jacobsen and Alex Poulsen, architects i 
The Terminus Hotel is situated on one side off 
Central Station, and until 5/,-1950, an office c 
plex was also situated there. However the latter! 
destroyed by fire, and the damage was so great || 
it couldinot pay to proceed with reparations. A Fl 
was situated on the ground floor, the bank haj 
been designed internally by architect Viggo Jaco) 
M.A.A. in 1940—41. This bank was not damå 
by the fire and had-therefore to be included inf 
project for a new office complex. |! 
The new Panoptikon building was - completed in 1 
and consists roughly of three parts: A tower bå 


| 
i 
| 


| 
a transversal wing and the bank building. The tc< 
block has 10 stories containing offices, as well a 
attic with extra space for the use of the occupå 
as well as the porter's quarters. Shops are situf 
on the ground floor, and the cellar has two flå 
garages being in the lower and a cycle park inf 
upper. The public building authorities requested 
the gable of the Hotel Terminus be hidden, and 
is the reason for the transversal wing. 
The building is of reinforced concrete. The fad 
pillars taper towards the top and are independa 
and set back in the facade proper. The floor parti: 
are a rib contruction cast in sheet-iron unit formv. 
Ceilings are covered with perforated acoustical bæ 
and the floors consist of floorboards on bearers. 
offices are separated by light partitions covered | 
Finnish Corsu stressed wall-covering. | 
The gables and other fixed parts are covered 
reinforced concrete slabs the which are coated 'f 
white cement. | 
The slabs are set up as a formwork and cast irf 
construction of the building. The window backi 
covered with green-enamelled iron plates, a mat! 
resistant to air polluted by train smoke. 


Publications with english summary || 
Arkitektens forlag, the publisher of Arkitekten, | 
published the below mentioned publications || 


English summary: 


Århus Universitet (University of Århus), 
OD, Ko ES SRSESRE SR SEE TE st SE ro kr. | 
Boligforhold og Sanering i Fattigkvarterernei — | 
U.S.A.s byer (Housing Conditions and 
Slum Clearance in U.S.A. Towns), 1946 - 
Amerikansk Arkitektur (American Architec- 
ture) by professor Kaj Fisker, 1950...…. - 
Frihedsmonumenter og frihedskollegier (Mo- 
numents and… Colleges in Memory of 
Liberation), 1095 IN SES PRS ERE ES 


Legepladser (Playgrounds), 1952 - 
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5 størrelser 


Gallonpendel Mat opal overfangen 


champagne-silkemat 


FOG & MØRUP "/s, NØRREGADE 28, K 


Kvalitetsvarer 


Hurtig 
levering 


JERN-=  STAAL- 
METALVAREFABRIK 
METALSTØBERI- FORNIKLING 


Udenlandske arkitekturtidsskrifter 


I nedenstående liste er optaget de udenlandske arkitekty 
skrifter, som Arkitekten korresponderer med. 


Finland 
Arkitekten, udgivet af Finlands arkitektfårbund, månedstids 


ca. 180 sider pr. årgang. 

Rakennustaito, månedstidsskrift, ca. 25 sider. 

Tekniska Køreningens i Finland Fårhandlingar, månedstid 
ca. 16 sider. 


Norge 

Bonytt, organ for Landsforeningen Norsk Brukskunst, m 
tidsskrift, 224 sider pr. årgang. | 
Byggekunst, Norske arkitekters tidsskrift, månedstidsskrift, ci 
sider pr. årgang. 
Teknisk Ukeblad, udgivet af Den norske ingeniørforening 0; 
polytekniske forening, ugetidsskrift, ca. 20 sider. 


Sverige 
Bygglitteratur, referater fra byggetidsskrifter, månedstidsskrif 
12 sider. | 
Byggmåstaren, tidsskrift for arkitektur og bygningsteknik, 2 || 
pr. md., ca..500 sider pr. årgang. | 
Byggnadsvårlden, ugetidsskrift, ca. 8 sider. 

Form, Svenska Slåjdforeningens tidsskrift, månedstidsskri 


290 sider pr. årgang. 
Hem i Sverige, tidsskrift for boligindretning og havekultur, må | 
tidsskrift, ca. 360 sider pr. årgang. | 
Kontur, Nyt kulturtidsskrift udgivet af Svenska Slåjdfåren 
2 hæfter om året. | 
att bo, månedstidsskrift, ca. 30 sider. 


Belgien 
Architecture, månedstidsskrift, ca. 20 sider. 


England 
Architectural Association Journal, månedstidsskrift, ca. 20 sid 
Building Digest, månedstidsskrift, ca. 430 sider pr. årga 
The Architectural Review, månedstidsskrift, ca. 380 sider pr. å? 
The Journal of the Royal Institute of British Architects, månet 
skrift, ca. 34 sider. 
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Frankrig 


LP Architecture d”Aujourd”hui, månedstidsskrift, ca. 70 sider, 
IDPArchitecture Francaise, månedstidsskrift, ca. 50 sider. 
Techniques et Architecture, månedstidsskrift, ca. 60 sider. 


(Teksten fortsættes på omstådd 


Navnet MEISSEN har gennem utallige generationer 
været et symbol paa kvalitet og holdbarhed, 

og denne tradition er bevaret og fortsættes i vore 
dage. De kan derfor trygt anbefale og anvende 
MEISSNER produkter til alle sanitære formaal. 

Det et klog økonomi at tage MEISSEN 

med i Deres beregninger... 

— kvalitet er det billigste i længden 


MEISSNER VÆGEFELISER forhandles af tømmerhand- 
lere og byggematerialeforretninger over hele landet. 


SS Så lidt -— 


STÅL-GLIDESØMMET med gummi- 
pude som nedsætter støjen ganske bety- 
deligt. Prøv det på stolene, f eks. i Deres 
kantine-spisestue, De vil blive forbavset 
over virkningen, eller prøv på blot een 
stol først, vi sender Dem gerne prøver. 


er 
OLUF BRØNNUM & CO. 


KONGELIG HOFLEVERANDØR 


HOLBERGSGADE 8-10 TLF. CENTRAL SÆDET 


ae bag KØBENHAVN «ga k 


Arkitekt M.A.A. Ole Wanscher: Lænestol med »fri« arm, 
sæde og ryg med rørfletning 


RUD. RASMUSSENS SNEDKERIER 


NØRREBROGADE 45 . KØBENHAVN N 
k TELEFON: CENTRAL 3746 og 6791 % 
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Holland 


Bouwkundig Weekblad, ugetidsskrift, 624 sider pr. årgang. | 
Forum, månedstidsskrift for arkitektur og dekorativ kunst, c! 


335 sider pr. årgang. 
Italien | 
Metron, månedstidsskrift, organ for CIAM, ca. 624 sider pr. ål 


gang. 
Edelizia Moderna, månedstidsskrift, ca. 75 sider. 


Schweiz | | 
Werk, månedstidsskrift for arkitektur og kunst, ca. 380 sider f£ 
årgang. | 
Sovjetunionen | 
AÅpxutekrypa mu CTpomTeJBbcTBo. Månedstidsskrift for ar | 
tektur og genopbygning, ca. 40 sider. 
Tjekoslovakiet 


Architectura CSR, månedstidsskrift, ca. 350 sider pr. årgang. 


Tyskland 
Neue Bauwelt, ugetidsskrift, ca. 25 sider. 


Die Neue Stadt, månedstidsskrift for arkitektur og byplanlægniil 
Ca. 40 sider. | 
Østrig 

Der Aufbau, månedstidsskrift for genopbygning, ca. 580 si 
pr. årgang. 

U.S.A. 

Architectural Record, månedstidsskrift, ca. 100 sider. 
Progressive Architecture, månedsskrift ca. 75 sider. 
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Det hele går op 


ørene som varme 
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nar man 


fyrer med Esso 


brændselsol 


1 et 


le 


ud, hvilken fyringsmetode, 
der byder de fleste fordele. 


Oliefyring betyder farvel 
snavs — pasningen tager 


Det er ikke svært at regne 
til slagger, aske, støv og 


ingen tid — temperaturen 


konstant. 


behagelig 
Esso Gilbarco oliefyr og 


er 


Esso brændselsolie er skabt 


GILBARCO 


for hinanden og supplerer 


hinanden fuldkomment. — 


Hvert gram olie bliver til 


OLIEFYR 


varme i rørene. — Vor Gil- 


barco afdeling er til tjene- 


DANSK ESSO 4/s 


ste med alle oplysninger. 


Publikationer fra Arkitektens forlag 

I det følgende fortælles om en række af de publika 
tioner, forlaget har udsendt eller forhandler; end 
videre skal nævnes: 


Om byplanarbejdet (1947) 12 rigt illustrerede 
artikler om forskellige byplanspørgsmål. kr. 
Hospitalsbyggeri (prof. E. Thomsen 1948) 
særtryk af Tidsskrift for danske sygehuse .. - 
Fabriker for mennesker (1948) af arkitekter 
Ole Bang og Preben Dal ............- - 
Aino og Alvar Aalto (1948)............… - 


Som den første i en påtænkå 
af biografier over danske n 
arkitekter og deres arbejder i: 
laget i sommer udsendt 


et nyt og uovertruffet 


materiale, der løser alle 


Arne Jacobsen, som er skrevet 
rettelagt af Johan Pedersen- 
Bogen giver et tværsnit af A/ 
cobsens produktion, og visé 


kondensproblemer og for- 


bedrer  varmeisoleringen 


hans yndefulde produktion " 
familiehuse. Den er Seer 
fessor Edvard Thomsen i Af 
L.LBOJSEN-MØLLER ugehæfte 34, side 273. Boger 


RYSENSTEENSGADE 14 : illustreret, trykt på kridere” 

KØBENHAVN V trykpapir og forsynet med 
VTS TS TEN ET: TLF. C. %14,565 - 960 LE HIDS Fås i BoEEandele 
Arkitektens Forlag. Pris 28 


Skal De bygge 


å Ø i EGET HUS? 
Arkitekttegnet snit af udvendig mur Sal ADA DPE Ge CSE GE DO SE 
i nye eenfamiliehuse samt en bygher- 
under vind Ue revejledning, der sagligt tager op 
SÆR til behandling de spørgsmål, der 
mm OSS RI betonhuse melder sig hos den, der overvejer 


at bygge eget hus. Bogen er tillige 
forsynet med en materialeoversigt. 
Den er redigeret af 7ens Mollerup 
M.A.A. Pris: 14,00 kr., 96 sider med 


KRYDSFINÉR 116 ill. 


ROCKWOOL 


ALUKRAFT 


NOVOPAN 


RUNDETÅRN 

En nen ME OG SNEGLEGANG 
RUNDETAARN OG SNE | Jan Stenbergs bog: Rundet; 
Sneglegang, som er udsendt si 
tektens Forlag i samarbeel 
Selskabet for arkitekrarksi 
blevet præmieret af Forenil 
smukt boghåndværk. 
Bogen, som er i stort formå 
mange illustrationer, fås i bogt 
len eller direkte fra forlaget. | 


FODLISTE 
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al) udvendig — 


bær É 2 GGGGØV En ALUMINIUM N OVO PA N 
indvendig 


SÅ 


PINDSTRUP MOSEBRUG SAVVÆRK 
OG EMBALLAGEFABRIK 
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GEORG JENSEN 
SØLV 


Kgl. Hofleverandør 


GI. Kongevej 96 Østergade 40 


Tegnet af Henning Koppel 


BONDO GRAVESEN 


ØB. 8686-8623 


. 


RINGSTEDGADE 2 


CARL M. ANDERSEN & SØNS SNEDKERIER 


ARKITEKT ORLA DIETZ M.A.A. 


JINGSARBEJDE -. FORSIKRINGSSELSKABET NORMANNIA - 
mr 


GENERALBESKRIW 
I april 1951 udsendtes af 
gave af Generalbedskl 
for at adskille den fra 
udgave kaldes GB.2. Det 
gave, som er den enesteg 
er revideret og på væsentli 
ændret i forhold til del 
udgave. Fås gennem bd 
eller gennem forlagets ef 


Pris kr. 6.-. | 


De sparer tid 


hvis De anvender DUPLECO på Deres kontor eller 


tegnestue. 

På 2 minutter kan De med DUPLECO fremstille det 
fornødne antal kopier af Deres tegninger, skitser, be- 
skrivelser, beretninger, formularer og regnskaber. 


Vil De vide noget om 


: i i i byplanlægning? sus 
' De vil ikke kunne undgå at komme B Me P 
DUPLECO Model Standard Pris kr. 775.-— i berøring med det store fagområde, 


DUPLECO trykker på alt papir. FA, byplanlægning. Bygningers placering Vore byer og deres 

DUBLEGO ber pe og udnyttelse sker i stadig stigende 20900 rent pny 
DUPLECO anvendes af bl. a.: grad i henhold til en byplan. 

Arkitekt Niels Schou, M.A.A. Det er god økonomi at være byplan- 

Arkitekt, professor Poul Kjærgaard, M.A.A. mæssigt vel orienteret, og det bliver 

Arkitekt Erik Rosenstand Holst, M.A.A. De lettest ved at læse tidsskriftet By- 


Tlebs br Åre ken plan. Det vil De umiddelbart forstå af 


følgende oplysning: Dansk Tidsskrifts- 
PÅ index 1953 har 28 henvisninger til by- 
pr = vi planartikler, deraf er de 24 i Byplan. 


Byplan udkommer med 6 numre å 32 


SY ae 


Specialforretning for kontormaskiner Fer or EEEE ee 
Klareboderne 10 — København K g 
20 kr. om året og kan tegnes gennem 


Tal med os: Minerva 4217, Byen 5031 boghandlen eller direkte hos Arkitek- 


VENTILÅ 
TOURER 


TYPER FOR ETHVERT FORMÅL 
TILBUD UDEN FORBINDENDE 


G.BYRN COMPANY 


VIMMELSKAFTET 42. 


tens Forlag. 


(Teksten fortsættes bag i hæftet) | 
| 


Hvervet som 
Justitsministeriets tilsynsførende arkitekt 

bliver ledigt 
Den arkitekt, der antages, skal kunne tiltræde 1. april ' 


1955 eller eventuelt på et tidligere tidspunkt efter nær- 
mere aftale. 


Justitsministeriets tilsynsførende arkitekt er justitsmi- 
nisteriets rådgiver vedrørende lokaler og inventar til | 
retsvæsenet, politivæsenet og fængselsvæsenet. Han fører 
det bygningsmæssige tilsyn med retsvæsenets, politivæ- | 
senets og fængselsvæsenets bygninger og lokaler i nær- | 
mere fastsat omfang. Han skal forestå vedligeholdel- 
sesarbejder, afgive udtalelser om påtænkte bygnings- | 


og grunderhvervelser samt bistå ministeriet med for- 
beredelsen af og eventuelt udføre ombygnings- og ny- | 
bygningsarbejder. 

For rådgivnings- og tilsynsynsvirksomheden tillægges 
der arkitekten et på de årlige finanslove fastsat honorar, 
for tiden 10.200 kr. med sædvanlige tillæg, for tiden 
85 ?/,. For nybygnings-, ombygnings- og hovedistand- 
sættelsesarbejder ydes der derudover honorar efter nær- | 
mere fastsatte regler, 

Eksemplar af vilkårene vil kunne fås ved henvendelse 
til justitsministeriets 4. ekspeditionskontor. 
Ansøgninger om hvervet stiles og indsendes til justits- 
ministeriet. 


Opslået ledig: 3. januar 1955. 
Udløber: 31. januar 1955. 
Justitsministeriet | 


KØBENHAVN K . CENTRAL 4487 


HØJGAARD & 


ENN | SN KOMMUNESKOLE I HERLEV 
KØBENHAVN RK. H.E. LANGKILDE & IB MARTIN JENSEN M.A.A. 


Til forskellige bebyggelser 


bruges altid de ensartede Boizenburg fliser — erfa- 
ringen har vist, at de er de bedste og de billigste — 
og kvaliteten beskyttes under alle forhold 1 de solide 
tremmekasser. 


BOIZENBURG FLISEN . 2 mest enerspurgte - 


føres derfor af alle forhandlere af byggematerialer landet over 


Als HOØOTACO 


KØBENMAVN «+ HOLBÆK «+ HORSENS 
LC. 13842 1213 3313 


FABRIKSBYGNING FOR NORDISK DIESELAUTO 


| 


56.M,11-12, 


Byens hjerte — Slotsholmen, middelalderbyen og det 
nye forretningskvarter 


BYBYGNING I CENTRUM 


Af arkitekterne m.a.a, Poul Erik Skriver, Flemming Teisen 
og Ole Thomassen 711.5 


Citys bebyggelse og generalplanen 

Vel er et hus et helt lille univers, men det er dog en såre simpel 
ting at anskue, en form, der tegner sig i et enkelt blik. 

Huse i flok er straks vanskeligere at opfatte som en helhed. Øjet 
må panorere, indtrykkene kædes sammen og forflygtiger billedet 
af husene hver for sig. Man kan færdes dagligt ud og ind imellem 
bygninger og passere dem på nært hold, uden at de enkelte huse 
får tid til at fæstne sig. De mister individualitet og bliver til et 
milieu, men også et samspil — en ny arkitektur, ikke mindre vig- 
tig end de enkelte bygninger. Det samlede billede kan omfatte 
en vekslen i alder og præg, som både kan svække og forstærke 
helheden. En kædes styrke ligger i de enkelte led, men et helheds- 
billede af huse i række eller grupper er hverken svagt som det 
dårligste eller stærkt som det bedste. Fier gælder en ny værdiskala, 
som i forhold til sin betydning er alt for upåagtet. 

Iagttagelsen bliver ikke simplere, hvor flokke af huse forenes i en 
stor by. De mange konkurrerende indtryk svækker opfattelsen af 
de enkelte gadebilleder og kvarterer. Tiden gør også sit til at 
svække enkelthedernes særpræg. Selvom bygninger har et langt 
liv, ændres milieuet i og omkring dem. Mennesker flytter ind 
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og ud, huse handles og skifter brug, kørebaner og sporveje om- 
lægges, skilte og standere rejses og flyttes — elektriske ledninger 
spændes ud. Træer fældes og lysreklamer tændes. 

Bybilledet kan skifte karakter, uden at vi er opmærksomme på det. 
Vi lever i omgivelser, som vi tror at kende til gavns, og hvis ud- 
formning vi mener at være herrer over i kraft af de offentlige 
væseners kontrol. Men der er for mange beviser for, at hukommel- 
sen er kort og at udviklingen som oftest er påvirket af tilfældig- 
heder. Der kan være grund til at ofre større opmærksomhed på til- 
syneladende trivielle fænomener, som med usvigelig sikkerhed præ- 
ger bybilledet og i ikke mindre grad end bygningerne gør det. 
Bybygning er blevet et vidt begreb, og skal byens formgivning og 
planlægning både på kortere og længere sigt få bedre vilkår, må 
mange afgørelser, der hviler på administrative sædvaner og for- 
håndenværende søms princip afløses af en mere frodig opmærk- 
somhed over for de muligheder, som ligger for og en større fan- 
tasi i praktiske afgørelser. 

Bybygningen er ikke længere en enevældig leg med et samfund, 
men en hverdagskunst, der skal dyrkes af opvakte medborgere og 
fremsynede politikere, som forstår at se og bedømme en by. Se 
den som et hjemsted for en stor befolkning, hvis liv i trivsel må 
medføre stadige forbedringer i byens form og opbygning. Bybyg- 
ning må hverken udarte til professionelt fantasteri eller reduceres 
til nødtvungne foranstaltninger, som kommer bag på befolkningen. 
Så galt er det vel heller ikke, men vi står ikke mindst i Køben- 
havn ved et vendepunkt i bybygningen, hvor det er såre vigtigt, 
at den opfattelse forstærkes, at byen både funktionelt og arkitek- 
tonisk, både af indhold og form, er en helhed af mange simple, 
men betydningsfulde forhold, som skal samarbejdes og udformes 
til fælles bedste. 

Kommunens store og vanskelige vækstperiode er afsluttet og by- 
udviklingen stort set kommet under kontrol. Det er nu selve byens 
fornyelse og en omdannelse af de gamle byområder, der står i 
forgrunden. Det er ikke længere muligt at udskyde denne op- 
gave, som vi under bestræbelserne for at få skik på nybyggeri og 
byudvidelse stort set har ladet i stikken. 

Der må regnes med omfattende fornyelser, der må ske en sanering 
af boligkvarterer og arbejdssteder og en ændring af byens tra- 
fikforhold. Nu er det ikke bare byudvidelsen der skal gøres men- 
neskelig, nu gælder det byen som by. 

Det er i denne henseende, at generalplanskitsen fra Stadsinge- 
niørens Direktorat appellerer til offentlighed og bystyre. Denne 
plan er en fornyelsesplan, som fortrinsvis behandler hovedsyns- 
punkter og principper for den omdannelse, som forestår inden 
for det næsten udbyggede København. 

Heri er ganske vist ikke redegjort for byens arkitektoniske frem- 
tid, en generalplan er jo ikke et projekt men et langsigtet arbejds- 
program. Ikke desto mindre rummer disse forslag en klar stilling- 
tagen til spørgsmål, der vedrører også det fremtidige bybillede. 
Det understreges gennem hele forslaget som vigtigt, at den nød- 
vendige byomdannelse — som må være permanent — forløber med 
færrest muligt skemmende ar. Det har været bestemmende for 
forslagene om den fremtidige cityudvikling, det har præget over- 
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Industriforeningens bygning og Vesterbrogade 0 
1880. Bebyggelsen er den samme, men gadebillede 
Jorandret. Bybygningen præges af mange små forhov 
der følger med ændringer i levevaner og færdselsf jf 
hold — træplantning og gadeprofilering, sporanlæg! 
standerrejsninger— belysning og parkering 


(rene NE | 
Cityomdannelsen har koncentreret beskæftigelsen i cf 
trum. Gamle boligområder får ny anvendelse, og l 
hvervsbyggeri ændrer bybillederne i forskellige te 


En model af byens RE FE. erhve: | 
nes konkurrence om den centrale beliggenhed. De | 
grundværdier i bykærnen (over 2000 kr./m2) vansl 
liggør operative indgreb. I stedet må de ældre bd 
aflastes som erhvervsområde 


S 
HAVNSVED NR 


sæ STADSINGENIØRENS DIREKTORAT V95S, 


Ved anlæg af det foreslåede net af primærgader til 
bil- og bustrafik aflastes de mellemliggende brogader, 


Planens forslag til udbygningen af S-banenettet giver 
forbedret trafikbetjening til de vestlige cityområder, 
der bedst kan optage en kraftig erhvervstilvækst 


ENNS 
aL RO 
ler 


Generalplanskitsens zoneplan for de centrale områder 
søger at stimulere cityudviklingen mod vest og nord- 
vest og foreslår nye byggebegrænsninger i den indre by 


vejelserne vedrørende valget af saneringsfremgangsmåder og får 
også udtryk i de meget afgørende forslag til fornyelse og supple- 
ringer af byens trafiksystem. 

Det område, i hvilket virkningerne af denne planlægning bliver 
— om ikke mest afgørende så dog af største betydning for befolk- 
ningen som helhed — er byens city. Det område, som er både 
hjernen og hjertet i byen, og som ikke er begrænset kun til den 
historiske bykærne eller til få centrale funktioner. Tværtimod er 
her tale om en sammensat forskelligartet virksomhed, hvoraf en 
del strækker sig endog ud over den brede ring af søer, som i dag 
er den geografiske grænse for byens kontorområde. 

Denne mangfoldighed af hver for sig vigtige centrale funktioner, 
som der her er tale om, den forskelligartede trafik, som de be- 
høver og forårsåger og endelig de geografiske forskelle i dette om- 
råde — opdelt som det er i bydele med middelalderligt præg, 
renaissancekvarterer og nyere og helt moderne områder — har 
været udgangspunkt for generalplanskitsens zoneplan for de cen- 
trale bydele. 

Denne plan forudsætter i al korthed, at anvendelse og bystruktur 
i højere grad skal tilpasse sig hinanden. At store trafikskabende 
virksomheder skal placeres, hvor byggemuligheder eller bebyg- 
gelse egner sig dertil, og hvor trafikken bedst kan afvikles. De van- 
skeligt tilgængelige ældre bydele, som ikke blot rummer særlige 
attraktive arkitektoniske værdier, men som også overordentlig 
vanskeligt lader sig omdanne til et rationelt moderne erhvervs- 
kvarter, skal derimod forskånes for det store intensive forretnings- 
byggeri. De må i højere grad udnyttes på en måde, der er i over- 
ensstemmelse med, hvad bebyggelsens struktur og gadenet på 
længere sigt, også forudsat stadige bygningsfornyelser, vil kunne 
honorere. 

Hermed er angivet ikke blot vigtige byplantekniske principper 
for den kommende cityudvikling, men der er også anslået et tema 
for de fremtidige arkitektoniske fornyelser i bymidten. 

Det kan være rimeligt her gennem enkelte eksempler at antyde, 
hvilke arkitektoniske opgaver, en sådan fornyelse vil stille os 
overfor. 

Er der for det første gavnlige erfaringer at hente i det nye city- 
byggeri, der finder sted på de gamle banegårdsarealer og hvor- 
igennem en hel generations utal af bebyggelsesplaner nu finder 
sin afslutning? 

Hvilke muligheder ligger der endnu i udformningen af de nye 
forretningsområder vest for Rådhuspladsen og for en udbygning 
af dette vigtige center for byens forlystelsesliv? 

Og hvilken forbedret tilværelse kan vi give den historiske bykærne 
med dens karakteristiske blanding af nyt og gammelt, hvilke 
upåagtede muligheder er det rimeligt at opdyrke her, og hvordan 


"kan man imødegå de trafikale vanskeligheder, som nu gør al 


færdsel inden for voldene til en lidelse? 

Hvilken fremtid venter der hele dette byområde, der omfatter 
så forskellige symboler som Østergade og Vesterbros Passage, 
Tivoli og Amalienborg Plads, Grønttorvet og Slotsholmen, Grå- 
brødre Torv og Frihedsstøtten? Lad os engang betragte dette 
område både i tid og rum. 
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Tur-retur på banegårdsterrænet 

Det er i år 50 år siden den gamle hovedbanegårds terræn overgik 
fra staten til Københavns kommune, og selvom arealet endnu 
kun er halvt udbygget, kan der være grund til at uddrage lidt 
lærdom af dette områdes begivenhedsrige bebyggelseshistorie. 
De første planer, der udarbejdedes, beskæftigede sig meget lidt 
med bebyggelsens form eller funktion. Det var ret og slet en op- 
deling i grunde og gader, der kunne bruges som basis for økono- 
miske kalkulationer. Statens interesse var at tvinge salgssummen 
op til støtte for de store anlægsarbejder, man stod overfor med 
hele baneordningens omlægning. Kommunen ville naturligvis ikke 
investere mere end strengt nødvendigt og skulle kunne dække sig 
ind ved videresalg til private. Det var dog givet, at man ikke øn- 
skede, at gentage en så skandaløs overbebyggelse, som havde fun- 
det sted i andre store ny kvarterer som Gammelholm eller om- 
kring Nansensgade. 

I ig1o udskrev kommunen konkurrence om en gade- og bebyg- 
gelsesplan. Førstepræmie-projektet søgte opnået en vis tilknyt- 
ning til centrumsbebyggelsen omkring Rådhuspladsen, og ind- 
drog til den anden side Sct. Jørgens Sø i kompositionen. Det 
havde en klar hoveddisposition. Vigtige offentlige bygninger var 
samlet i et regelret midtparti, og den øvrige bebyggelse, fortrins- 
vis beboelse, var planlagt med uregelmæssige karréformer og 
gadeføringer, der dannede afvekslende og maleriske bybilleder. 
Denne romantik må vel ses som en reaktion mod bebyggelser — 
især i brokvartererne — fra tiden efter voldenes fald. 
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Banegårdsområdet, Vestervold kvarter 1954 (Ener 
Nowico) 


Udsnit af en plan fra betænkning afgivet af de! 
under 8. marts 1886 nedsatte kommission vedrørend 
ordning af banegårdsforholdene. (Hvis Vestre Boulé 
vard var blevet gennemført som vist, havde vi ikke ni 
behøvet at rulle Østifternes Kreditforenings bygning, 


hj 
e NØ 
SAR 1 SØN 


Arkitekt Aage Rafns forslag til bebyggelses- 


ZA PA 


'dsnit af det med 1. præmie belønnede forslag 
a konkurrencen 1910, udarbejdet af arkitek- 
rne Egil Fischer og Holger Rasmussen samt 
fdelingsingeniør O. K. Nobel. Ulrich Plesner 
> Langeland Mathiesens bebyggelse ved Danas 
lads (1906—09) kan illustrere arkitekturen 


Arkitekt Charles I. Schous? bebyggelsesplan af 
Ig18 var en videre bearbejdelse af det forslag 
han 1 samarbejde med A. Wagner - Petersen 
Jremsendte i 1915. De store karré-gårde kunne 
have fået samme karakter som gården i Kay 


Fiskers Hornbækhus ved Borups allé (1923) 


plan af 1918 fortæller noget om hvilken andel 
han har haft i udformningen af Politigården 
(1918—24), som han tegnede i samarbejde med 
Hack Kampmann og Christian og Hans Jør- 
gen Kampmann. Fotografiet er fra Politigården 


På dette grundlag lod kommunen udarbejde flere ændringsfor- 
slag og vedtog i Ig12 en modificeret plan. 

I 1915 fremsendte arkitekterne Charles I. Schou og ÅA. Wagner- 
Petersen en skarp kritik af den vedtagne plan, ledsaget af et for- 
slag til en helt anden udformning af det nye kvarter og radikale 
indgreb i tilstødende bebyggelser. Men denne attak blev afvist. 
Herefter fremsatte Den Frie Architektforening i 1918 et af Schou 
udarbejdet nyt forslag, der kun beskæftigede sig med det begræn- 
sede område langs søen. 

Schous bebyggelse er en gennemdyrkning af en traditionel kar- 
rébebyggelse. Den fremtræder som en fast arkitektonisk helhed, 
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udefra ret karakteristisk ved den taktfaste kubiske virkning og 
indefra ved karréernes store rum. Bygningslegemer, gade- og 
gårdsrum var proportioneret og underdelt på grundlag af simple 
talforhold. Senere samme år fremkom arkitekt Aage Rafn med 
to bebyggelsesplaner, som var forsøg på at sammenfatte bebyg- 
gelsen til eet bygværk — udvendig homogent og sluttet — ind- 
vendig rigt på rumlige oplevelser og med facader i den store 
teatralske stil. 

Hverken Schous eller Rafns bebyggelsesplaner kunne akcepteres, 
men stadsarkitekt og stadsingeniør blev sat til at udarbejde nye 
forslag, som samme år førte til vedtagelsen af en ny bebyggelses- 
plan. 

Herefter blev arkitekterne Hack Kampmann, Carl Petersen og 
Edvard Thomsen indbudt til at konkurrere om den endelige ud- 
formning af bebyggelsen. De var imidlertid ikke tilfredse med 
kommunens sidste plan. I fællesskab udarbejdede de da en situa- 
tionsplan, der efter at være revideret af kommunen blev lagt til 
grund for konkurrencen. Den- var symmetrisk om to akser og 
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Perspektiv fra arkitekterne Carl Petersen og Ivar El 
sens konkurrenceforslag 1920. (Tegningen. er Ål 
egnet til reproduktion end 1. præmie-forslagets || 
spektiver og måske også et klarere udtryk for tål 


klassicistiske idealer) 


| 
| 


rkitekt Edvard Thomsens situationsplan af 1928 


ebyggelse ved Nyropsgade (1935-54) 


havde en ottekantet plads på størrelse med Amalienborg Plads 
i midten. 

Kampmann trak sig ud af konkurrencen, og Carl Petersen allie- 
rede sig med Ivar Bentsen. De to indsendte forslag var begge i 
klassicistisk stil og forudsatte meget strenge facadeservitutter. 
Thomsens forslag blev det foretrukne. 

Planudformningen og arkitekturservitutterne viste sig imidlertid 
at være en hindring for grundsalget, og man havde kun usikre 
forestillinger om, hvilke offentlige bygninger kommunen selv 
kunne ønske anbragt på stedet. 

Magistraten lod derfor i 1928 Thomsen udarbejde den sidste og 
nugældende plan med mere lempelige facaderegler, der, efter- 
hånden som bygningerne er begyndt at skyde op, yderligere er 
modificerede. Amalienborgpladsen, kolonnaderne og de gran- 
diose porte er væk, bebyggelsens hovedgesims føres ganske vist 
igennem, men ellers får det enkelte hus lov at udfolde sig med de 
inddelinger og materialer, der findes formålstjenlige. 

Vi er nået tilbage til en plan, der meget minder om den aller- 
første gadeplan fra 1886. 

Det bemærkelsesværdige i dette afsnit af nyere dansk arkitektur- 
historie er ikke så meget den iøjnefaldende strid om formsproget, 
som at denne strid — 20 års overvejelser om den bedste arkitekto- 
niske udformning — forekommer omsonst. Den sluttede nemlig, 
hvor den begyndte. Den hensigtsmæssige salgsplan blev den bæ- 
rende arkitektoniske ide. 

Her var tale ikke blot om en arkitektonisk kapitulation, for ikke 
alene arkitekterne ydede deres bedste, også den kommunalbesty- 
relse, som udskrev konkurrencen, og de udvalg, som fulgte ar- 
bejdet op, var besjælet af idealisme og udtalte ikke blot ønsket 
om at give ,,vidnesbyrd over for fremtiden om, hvad vor tid rum- 
mede af arkitektonisk evne og skønhedssans" ... men betragtede 
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også som den nødvendige forudsætning, at ,,kvarteret bebygges 
efter en i forvejen udarbejdet plan, der stiller faste krav til den 
enkelte bygning.” 

Men de stort tænkte planer trak det korteste strå over for udstyk- 
ning og grundsalg. Både arkitekter og kommunalbestyrelse måtte 
give op over for de krav, som ejendomspolitikken stillede. Dermed 
var planens gennemførelse prisgivet tiden, og også arkitekturen 
solgt til udstykning. 

Hvad man herefter kunne opnå, begrænsede sig til det rent ad- 
ministrative, og Københavns magistrat har også over for stadige 
angreb mod de sidste rester af fagcadeservitutter vist en ved- 
holdende og hæderlig interesse for at frembringe en bebyggelse 
med et vist helhedspræg. 

Banegårdsterrænet blev den sidste store byggeplads i byens cen- 
trum, men blev det under omstændighederne så sent, at det ikke 
blev til boligområde, men et kærkomment supplement til de 
gamle forretningskvarterer. Det blev den sidste store mulighed 
for samlet projektering i byens centrum, en mulighed som arki- 
tektonisk blev delvis forskertset, mensom til gengæld tilbød sig 
med en fremkommelig løsning af den: kommende cityudvikling. 
Slaget blev vel — i betragtning af de ”oprindelige store idealer — 
tabt, men det har givet tid til at vinde et nyt, der utvivlsomt er 
vigtigere, og som gælder Aele citys fremtid. 
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Byggeriet ved Frihedsstøtten. Konkurrenceforsla | 
Ig1o af prof. Kaj Gottlob | 


Havde man fortsat lidt længere med atudarbejå 
Jorslag til situationsplaner for banegårdster 

mdtte man være nået til ,,den flexible plan". D 

gengivne forbillede stammer fra det engelske | 
ministeriums håndbog af 1947 ,,The Redeveløå 
of Central Areas". Her lægges vægt på at skaff | 
lige og lettilgængelige tilkørsels- og parkeringså! 
mellem kontorblokkene |] 
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Byggeriet ved Frihedsstøtten 1954. Bebyggelsesplanen 
udarbejdet af Ib Lunding og Allan Christensen 


Sceneri omkring Frihedsstøtten i 1850'erne. ,,Æddu 
tosse Dreng! Du staaer nu og vælter Rakvirket€. 
(Fritz Jirgensen) 


Fra hovedbanegården til rådhuspladsen 


Med byggeriet omkring Frihedsstøtten er en epoke nu nået en 
etape nærmere sin afslutning. Det var planerne om dette byggeri, 
der i 1gi10 førte til konkurrencen om hele banegårdsterrænet, og 
det er med dette byggeri, at et af de vigtigste billeder i det nye 
citykvarter er fremkaldt. 

Fjernt er det fra 1g10-konkurrencens idealer og forskelligt er det 
også fra de første helhedsplaner fra omkring 1945. Det er blevet 
til uden helt de samme arkitektoniske ambitioner som byggeriet 
på det øvrige banegårdsterræn, men spiller nu en afgørende rolle 
på den brede arkitektoniske markedsplads, som Vesterbros Pas- 
sage er blevet til. 

Det store udsalg er her forbi, grundene er afhændet, hullerne ved 
at lukke sig. Hvad vil vi mere få at se? 

Da Rådhusplads-konkurrencen blev udskrevet som selskabsleg i 
1941, gav den lejlighed til omgang med emner, som mærkværdig 
hurtigt er blevet aktuelle. Der er blevet herset bravt med Råd- 
huspladsen siden krigen. Muslingeskallen er blevet udfyldt, og 
Rådhushaven er blevet slanket og trimmet, hvad der har gjort 
Rådhusets dejlige vestfacade mere nærværende i bybilledet. Men 
hvem husker, at begge dele indgik i Schlegels 1. præmie-projekt 
som naturlige udenomsværker i en storslået plan til en ny byens 
have, som en udvidelse af Tivoli langs Vesterbros Passage. 
Rådhusplads-konkurrencen blev en leg med dyre og dejlige ide- 
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aler. Her var ikke som på banegårdsterrænet en sandsynlig op- 
gave, et kommende projekt, her var kun tale om en idékonkur- 
rence, en invitation til modige ønsker og dramatiske regulerings- 
forslag. 

Men var banegårdsterrænet en sandsynlig og nærværende op- 
gave, der kiksede gennem 50 år, så er de nuværende arbejder ved 
Rådhuspladsen indledningen til en fantasi, som vil kunne blive 
til virkelighed for vore øjne på mindre end en generation. 

Den færdselsåre, som vi i det forløbne år har set tage form fra 
Langebro, og som nu når over Rådhuspladsen, er begyndelsen 
til nye trafikanlæg, gadeomlægninger og færdselsfænomener, som 
i løbet af en årrække vil kunne ændre store dele af bybilledet i 
de centrale områder. Vi er inde i en trafikal udvikling, som med 
sikkerhed vil medføre anlægsudgifter, i sammenligning med hvilke 
byggeomkostningerne ved banegårdsterrænet og gennemførelsen 
af Schlegels præmieprojekt vil være beskedne summer. 

Er vi forberedt på disse ting? Eller stikker vi hovedet i busken 
uden tanke på den række vigtige opgaver, der må løses i forbin- 
delse med disse planer? Under den store befolkningsvækst i for- 
rige århundrede opførte man, under kloge mænds stadige ad- 
varsler, tætte boligkvarterer, uden at løse den boligsociale side 
af opgaven. Vi står over for en opgave af omtrent tilsvarende for- 
mat. Vil den blive løst med tilsvarende uformuenhed ? 
Generalplanens skitseforslag til det nye net af primærgader for- 
udsætter bl. a. en niveaufri gade ved søerne. Hvordan skal den 
udformes og placeres, så rekreative og synsmæssige hensyn bliver 
tilgodeset? Det er iøjnefaldende — men også ret forståeligt — at den 
sidste konkurrence om søernes fremtid og den fortsatte diskussion 
om søernes omdannelse ikke har fremskaffet løsningen på denne 
afgørende disposition, hvis nødvendighed blev antydet allerede 
i Egnsplanen for Storkøbenhavn, og hvis aktualitet er forstærket 
i samme grad som biltallet er steget. 

De kommende store trafikanlæg med niveaufrie krydsninger må 
anlægges efter forarbejder og planer, som ikke kan begrænses 
til konstruktioner og linieføring, men må omfatte bebyggelse 
og landskab. Ringgaden langs søerne vil blive et eksempel. Og 
der bliver andre opgaver af lignende karakter. Hvilke indgreb 
bør f. eks. planlægges i forbindelse med de trafikudfletninger, 
som vil komme ved Vestmotorvejens indføring til den fremtidige 
store trafikplads vest for Hovedbanegården? 

Kommer ikke byen til at forme disse anlæg med omtanke og hen- 
syn så vil anlæggene forme byen uden hensyn. Amerikanske erfa- 
ringer taler deres tydelige sprog i den henseende. 

Med disse perspektiver er det næppe sandsynligt, at strækningen 
fra Hovedbanen til Rådhuspladsen er faldet endeligt til ro. Skal 
Vesterbros Passage bringe stigende strømme af trafik til Rådhus- 
pladsen, eller skal strækningen tværtimod aflastes? Hvordan skal 
det københavnske forlystelsescenter her udvikle sig under de 
forskellige betingelser. Er de store arealer omkring Axeltorv og 
banegården rigtigt udnyttet? Hvor skal der blive plads til de 
vældige parkeringsanlæg og hvordan vil de præge byen? Byens 
ansigt er ikke stivnet endnu. Og den nye have, som Schlegel fore- 
slog ud ad Vesterbro, er ikke en utænkelig idé, hvis nye trafik- 
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I konkurrencen om rådhuspladsens udformning rogå! 
vandt Frits Schlegel 1. præmie på et storslået projekå 
til omdannelse af Vesterbros passage med en vældig| 
Jfodgængerpromenade i en ny byens have som udvidels. 
af Tivoli. Hidtidige gadereguleringer og trafikal 
anlæg har stadig begrænset fodgængernes færdsels'$ 
muligheder i de centrale bydele. Schlegels forslag kan) 
idag virke som utopi, men forudsiger fodgængernes til) I 
bageerobring af store dele af de centrale byområder | 


Preben Hansen en radikal regulering af arealerne n 
Jor Axeltorv. Parkeringskravene vil i de komme 
år vokse med en hast, som hurtigt kan aktualisere stot|| 
reguleringer i disse områder 


Planen om nedlæggelsen af den gamle rådhushave 
vakte sorg og raseri, men har givet byen fuld erstat- 
ning 1 et nyt gadebillede, hvor rådhusets sydvestfagade 
kommer til sin ret, og hvor anlæggets rekreative værdi 
er blevet mere nærværende 


I Cleveland har bilveje pløjet sig vej gennem byen på 
bedste beskub. Skal anlægget af højklassede bilveje 
gennemføres uden at lemlæste byen, må de samvittig- 
hedsfuldt indarbejdes i planerne for byens omdannelse 
og arkitektoniske fornyelse 


årer alligevel skal ændre byens struktur og give andre færdsels- 
indføringer en fortrinsret. 

Også herved understreges nødvendigheden af at de københavnske 
trafikproblemer ikke løses som isolerede trafiktekniske opgaver, 
men som resultat af samlede overvejelser over byens bedste form 
og opbygning. Det er endnu ikke for sent at gøre hovedstadens 
fremtidige city til et sted, hvor der fortsat er plads til at færdes 
og stimle sammen også for folk, der går på to ben. 
Rådhuspladsen kan også i den henseende give noget at tænke på. 
Denne plads er byens vigtigste trafikknudepunkt og den uundvær- 
lige omstigningscentral for byens sporvejslinier. Ikke desto min- 
dre nødsages man til ved særlige lejligheder at lukke Rådhus- 
pladsen for kørende trafik og omlægge de vigtigste sporvejslinier 
for at give plads for spontane demonstrationer af det bymæs- 
sige fællesskab. Sådanne tilbagevendende begivenheder siger os, 
at bybygningen og den trafikale planlægning i byens hjerte i 
meget vigtige henseender er utilstrækkelig. Rådhuspladsen er 
ikke blot en trafikplads, men også et sted, hvor man fodrer duer, 
spiser pølser og drikker i kaffevogne, et samlingssted for turister 
og demonstranter, for tilløb ved valgaftener og ved de store of- 
fentlige modtagelser — alt i alt en meget vigtig form for færdsel, 
som også andre steder i byens centrum kræver særlig hensyn- 
tagen, men som i det store og hele er blevet svigtet til fordel 
for kørebanernes mere påtrængende trafik. 

Når derfor store opbud af spadserende mennesker ved visse lej- 
ligheder fremtvinger undtagelsestilstand både på Rådhuspladsen 
og på strøget, er det et revolutionært varsel om større respekt 
for fodgængerne, der giver håb endnu. 

Byen er til for menneskenes skyld — det er værd at huske, inden vi 
begynder den store byomdannelse. 
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Den gamle bydels fornyelse 

Københavns gamle bykærne med reklamerende butiksstrøg og 
travle kontorer er ikke en museumsby. De findes andre steder i 
Europa og vogtes af nidkære museumsmænd sammen med tu- 
ristfolk, der har forstået at gøre gamle kulturminder til grundlag 
for en indbringende turisme. 

Københavns ældste bydel har i højere grad skøttet sig selv. Det 
har præget dens arkitektur og har givet bydelen charmerende uro 
og liv, men de problematiske følger af denne udvikling melder 
sig nu i hobetal. 

Siden denne by var fuldt udbygget med lave huse og store haver 
engang i 1600-tallet, er bebyggelsen hus for hus blevet udskiftet 
og omformet i en fornyelsesproces, der har haft vekslende hastig- 
hed. Store brande har fremmet fornyelsen og har givet større 
grupper af bebyggelse et helhedspræg, mens lavkonjunkturer til 
tider har bremset omdannelsen. 

Stort set har fornyelsen imidlertid været ensbetydende med en 
fortsat intensivering af grundenes udnyttelse, og med denne ud- 
vikling er også i arkitektonisk henseende de afgørende vanskelig- 
heder opstået i den indre by. 

Voksende forståelse af byplanlægningens betydning for økono- 
misk og funktionel bybygning har nu medført en ny fase i forny- 
elsesprocessen. I dag er man fortrolig med, at denne fornyelse må 
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Københavns gamle bydel er en gammel nations fured 
ansigt. Et langt og begivenhedsrigt liv har trukk 
sine spor 1 dette ansigt, gjort det levende og fængsle 
— men også fyldt det med bekymringer | 


ter de store brande blev den gamle bydel fornyet i 
re samlede kvarterer. Vestergade er et eksempel på 
t fine helhed, der derved blev opnået 


i er ikke længere katastrofer, men den erhvervs- 
ssige udvikling, der fremkalder fornyelsen. Yorks 
ssage er et af de tidlige resultater heraf 


nyt, og for sine gode egenskaber ofte Jremhævet 
empel på punkt-fornyelse, er Stellings hus på 
torv 


Det er imidlertid vanskeligere at tilrettelægge en fornyelse end at 
planlægge byens udbygning på bar mark, ikke mindst når for- 
nyelsen, som angivet i skitsen til Københavns generalplan må 
gå ud på en kraftigere begrænsning — og i visse områder helst en 
nedsættelse — af bebyggelsestætheden i denne bydel. Ønsket er 
motiveret af hensyn til de begrænsede gade- og parkeringsare- 
aler, der er og fortsat vil være karakteristisk for den indre by. 
Men en begrænsning af retten til stigende udnyttelse virker hæm- 
mende på fornyelsesprocessen, hvis den alene skal baseres på 
selvsanering, og forudsætter derfor i fremtiden en samarbejdning 
af private fornyelsesbestræbelser og kommunale saneringsønsker, 
som vil stille store krav til begge parter. 

De arkitektoniske principper, der bør følges i dette arbejde, lader 
sig heller ikke nøje fastlægge. Ganske vist er tilhængerne af pa- 
stiche-byggeri efterhånden reduceret i antal, og man ser sjæld- 
nere modstand mod den anskuelse, at ny bebyggelse i den gamle 
by under alle omstændigheder må være moderne i formen. Stel- 
lings hus er tilmed godt på vej til at blive et klassisk eksempel. 
Men som bybygning betragtet er det vellykkede ved Stellings hus 
først og fremmest knyttet til formatet. Det falder ind i den fler- 
stemmige arkitektur, der præger dette hjørne af Gammel Torv, 
og af samme grund forsoner man sig endog med Alexandrateatrets 
facade mod torvet, skønt den er en kraftig pastiche. Vi har fået 
overleveret mange dejlige bybilleder i den gamle bydel, hvor 
nabobygninger fra vekslende tider viser, at man har løst fornyel- 
sesopgaver i den indre by på samme ligefremme måde. 

Den mest påagtede del af bebyggelsen omkring Gråbrødre Torv 
er fra tiden efter branden 1728 og har altså den gang været en 
fornyelse af en allerede bebygget del af byen. En stærk bygge- 
tradition har her skabt en række fint varierede huse, men har også 
bestemt visse hovedtræk i flertallet af senere ombygninger og byg- 
ningsfornyelser omkring torvet, som trods ændringer i formspro- 
get og store afvigelser i facadeopdeling er blevet et arkitektonisk 
milieu, som vi fryder os over i dag. 

En traditionelt bestemt bygningstype kom til at dominere gen- 
opbygningen efter branden i 1795 og bombardementet i 1807. 
Det blev det københavnske borgerhus, diskret iklædt klassicisti- 
ske træk, påvirket af samtidens arkitekturideal, der prægede gade- 
billeder i kvartererne omkring Fiolstræde, Vestergade og Kom- 
pagnistræde. 

Opbygningen af disse større områder i løbet af en kort årrække 
kunne have givet triste, ensformige milieuer, og den stærke op- 
deling i smågrunde med de mange bygherrer og bygmestre kunne 
på den anden side have medført en rodet usammenhængende ar- 
kitektur. Men de to muligheder har afbalanceret hinanden og 
har skabt det kunstneriske udtryk, der ofte er fremhævet som det 
ideelle: En stor, let fattelig hoveddisposition med rigt varierede 
enkeltheder. 

Siden genopbygningen efter brande og bombardement er for- 
nyelsen af den gamle bydel sket pletvis og langsomt, men fra mid- 
ten af 1800-tallet til gengæld påvirket af betydningsfulde ændrin- 
ger i bydelens brugsmæssige struktur. 

Fra at være en by rummende alle en bys funktioner blev den en 
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del af en større by og fik stadig stærkere specialiserede erhvervs- 
funktioner. 

Som den vigtigste forretningsgade fik strøget sin arkitektoniske 
karakter i denne periode. En omdannelse, fortrinsvis gennem om- 
bygninger i små enheder, afspejler periodens mangfoldighed af 
arkitekturidealer. Fra nygotik til nybarok indgår de i den mest 
charmerende stilforvirring, der endnu hersker over de stueetager, 
som en senere generations butiksmonteringer har bundet sammen 
i merkantilismens internationale formsprog. 

Også denne første karakteristiske periode af forretningsbyggeri ak- 
cepterede tildels bydelens arkitektoniske struktur, og selvom be- 
byggelsestætheden allerede var forøget betænkeligt, stillede be- 
byggelsen endnu ikke større trafikale krav, end gadenettet til nød 
kunne honorere. 

Det var først med det voksende erhvervslivs kappestrid om" be- 
liggenhed og udvidelser, at fornyelsesprocessen antog nye og 
skæbnesvangre former. 

I stigende grad blev små ejendomme købt sammen og erstattet 
med nye større bygningskomplekser, hvad bladhuses og storma- 
gasiners udviklingshistorie belyser tilstrækkeligt. Denne stadige 
forøgelse af bebyggelsestæthed og beskæftigelse fandt sted sam- 
tidig med den indledte stigning i biltrafik og parkeringsbehov. 
Denne udvikling er fortsat og på det seneste forstærket, og nu 
nærmer vi os sammenbruddet. De gadeudvidelser og saneringer, 
hvormed man tidligere fra det offentlige har søgt at imødekomme 
erhvervsudvidelserne forekommer derfor i dag ikke-blot omsonste, 
men har tildels bidraget til at forøge vanskelighederne i det øv- 
rige net af gamle gader, som trafikken til og fra det voksende er- 
hvervsareal stadig vil være tvunget til at betjene sig af. 

Det er nu blevet ganske iøjnefaldende, at fornyelsesprocessen må 
ledes ind i et nyt spor, bestemt af de funktionelle og arkitekto- 
niske vilkår, der er særlige i den ældste bydel. Man må for det 
første erkende, at selvom bygningsanvendelsen kan skifte hastigt, 
sker selve bygningsfornyelsen i vor tid meget langsomt. Endog 
radikale omdannelser af større enheder med hjælp af offentlige 
indgreb strækker sig over mange år. Ny Østergade og Bremer- 
holm står endnu med åbne sår, Gutenberghus har været en kæm- 
petorso i 15 år, og Magasin skyder stadig knopper. 

Man må derfor i højere grad respektere bydelens hidtigede arki- 
tektoniske struktur og forny bebyggelsen i enheder, der muliggør 
at det gamle og det nye kan trives side om side, og som tillader en 
færdiggørelse og afrunding af det nye. Men først og sidst må man 
erkende risikoen ved en uhæmmet erhvervsudvikling og en fort- 
sat forøgelse af bebyggelsen i et område, hvor trafik- og parke- 
ringsvanskelighederne vil være uløselige. 

Hver gang en bolig fortrænges af erhverv, skabes ny trafik, og 
for hver m2, der tilbygges, forringes parkeringsmulighederne og 
arbejdsforhold. Meget taler for, at forretningslivet ikke bliver 
enerådende i bydelen, men i visse områder afløses af andre og 
mindre trafikskabende funktioner. 

Centraladministrationen står over for en ny gruppering af kon- 
torer og afdelinger, som nu er mere tilfældigt spredt over byen, 
men som det kan være rimeligt at knytte til Slotsholmen, og i 
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Diskussionerne om den gamle bydels fremtid har 
været forbitrede af striden mellem, fornyelsesenth 
sterne og bevaringsfolkene. Mon ikke de altdo 

rende trafikproblemer kan bilægge striden. Bydelen 
ikke tage mere trafik. Radikale gadegennembru 
store forretningsejendomme forøger trafiken og 

keringsbehovet, som i forvejen ikke kan tilfredssti 
Fremgangsmåden må være en pletvis sanering og 
nyelse, der tillige gør det muligt at bevare, hva 
er værd at bevare. Set med alles øjne må der 
god fornuft i at bevare det lidet trafikskabende 
versitetskvarter som et kulturcenter i den gamle b 


Ved en saneringsudtynding af universitetskvarteret | 
man bevare de kulturelt værdifulde og brugsm 
gode bygninger. Der bliver plads for visse nødven 
universitetsudvidelser. En udbygning af de haver, 
allerede findes 1 dette område, vil give kvarteret et. 
præg af værdi for langt videre kredse end de st 
rende og lærere, der får deres boliger og arbejdss 
her. Det er en storslået opgave som ikke magtes 
universitetet alene. Byen og staten i fællesskab | 
give de humanistiske fag værdige arbejdsforhold i 
bydel, hvor de altid har hørt hjemme 


årevis har Universitetets humanistiske fag haft pladsmangel i by- 
delen, hvor et større og forbedret universitetskvarter bør kunne 
trække særlige former for beboelse til den gamle by. 

De rester af gamle haver og åbne pladser, som endnu findes her 
bør udbygges til et sammenhængende trafikfredet område for 
fodgængere. Både her og mangfoldige andre steder i bydelen 
er der muligheder for med beskedne midler at forme og forny 
denne gamle by, og det er sandsynligt, at også de egentlige er- 
hvervsområder vil drage fordele af en sådan udvikling. 

Det erhvervsliv, der vedblivende skal trives i bydelen, er i læng- 
den ikke tjent med forøget bebyggelsestæthed og trafikalt anarki. 
Der må gøres kraftigere forsøg på at udskille uvedkommende 
færdsel fra bydelen, og der må skabes bedring af varetrafikkens 
forhold gennem gårdrydning og karréudtynding. 

Skal den gamle bykærne bevare sin arkitektoniske charme og 
vedblive med at være en livskraftig bestanddel af det køben- 
havnske city — forudsætter det, at grundejere og bystyre finder 
frem til en ny og mere fremsynet fornyelsespolitik. 

Den gamle bydel kan blive Københavns morsomste arbejdsplads 
i en tid, hvor byggeopgaverne i den øvrige del af byen har en ten- 
dens til at samle sig på få hænder. Den omsorg og det arbejde, 
som bystyre, grundejere og arkitekter måtte ofre på den gamle 
bydel, vil blive værdsat af hele landets befolkning, for hvem hoved- 
staden og byens city er synonymer. 
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Valkendorffsgade opfattes i dag som et uinteres. 

rum opdelt af et gitter mellem de høje bygninger 
træerne, og kun den meget opmærksomme byvai 
lægger mærke til Helligåndshuset 


ER 
i 


Skitse fra et afgangsprojekt i efteråret 1954, 
sløjfer gaden og gitteret ved Helligåndshuset og gå 
et godt udtryk for det nye rum, der kan "fremkad 
mellem de høje bygninger og Helligåndshuset, | 
samtidig kommer til sin ret 1 gadebilledet. 


Plan fra et andet projekt til akademiets afgangspå 
i efteråret 1954. Kernen i opgaven er en nybygri) 
mellem Gråbrødre torv og Valkendorfsgade. Bygni j 
indeholder en passage og giver anledning til forsl | 
om ordning af de nærmest liggende gader og plad! 
Projektet peger på mulighederne for på nænsom må 
og uden uoverkommelige økonomiske ofre at skabe | 
bybilleder i den gamle bydel. På Gråbrødre || 
ordnes trafik og parkering så en væsentlig-del af på 
sen bliver et roligt opholdssted for kvarterets bebaf 
de mange virksomheders personale og den gamle by 
Fjerne og nære gæster. Kirkehaven får ro og læ a 
mur mod Niels Hemmingsensgade, og parkering? 
denne gade forøges og ordnes. Og det vigtigstél 
måske, at kirken og Helligåndshuset bliver 
aktive deltagere i bybilledet. 


dre torv værdsættes for sine fine proportioner og 
toniske balance — til trods for, at den rummer 
ser af forskellig alder. Bilerne forhindrer, at 
» bliver et roligt tilflugtssted for de fodgængere, 
iigende omfang vil blive karakteristiske for den 
bydel. Københavns få fine pladser kan, selv om 
' totalt forbeholdt parkering, kun i ringe grad 
ke til løsning af parkeringsproblemet. I mange 
ke byer er parkering forbudt på de smukkeste 
", og det til trods for at disse byer har mindst 
"store parkeringsproblemer som København 


gasin"s torv er et vellykket eksempel på et nyt 
Vidt forskellig arkitektur grupperer sig om plad- 
g danner et muntert og uroligt torvebillede helt i 
nsstemmelse med det liv, der rører sig her. Char- 
ved den gamle bydel er bl. a., at den rummer så 
ællige — og hver for sig — vellykkede bybilleder 
Gråbrødre torv og ,,Magasin's torv 
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PANOPTIKONBYGNINGEN 


Af arkitekterne m.a.a. Mogens Jacobsen og Alex Poulsen 725.23 


Der er ikke mange af os, der har set det ,,Panoptikonf, der har 
givet dette hus navn. Men det bliver hårdnakket hængende, dette 
underlige navn ,,Panoptikon-bygningenf, trods mange forsøg på 
at finde et nyt. ' 
Men huset har skiftet udseende. Vi kendte så godt den gamle 
»Panoptikonbygning”, sammen med »Terminus" en tung og ka- 
rakteristisk, men på sin vis harmonisk enhed. 

På gamle billeder kan man se huset, som det blev født, uden Ter- 
nimus, uden manzardetage og balkon, men med rundt, kuplet 
tårn på hjørnet mod Tivoli. 

Mit første bekendtskab med ,,Panoptikonbygningenf er fra .1926, 
da min far, ark. M.A.a. Viggo Jacobsen, første gang pillede ved 
den indviklede indmad i dette hus og indrettede lokaler på 1'ste 
sal for ,,Arbejdernes Landsbank", husets ejer. Jeg var dreng den- 
gang og holdt bare i den anden ende af båndmålet. 

I 1940 indrettede min far det nu velkendte banklokale i stueetagen 
i hele fløjen mod Bernstorffsgade: Med sin overlegne tekniske kun- 
nen foretog han en af de dristigste og i konstruktiv henseende 
mest formfuldendte ombygninger og skabte et rum af stor arki- 
tektonisk værdi. 

Det er der endnu. 

Jeg var konduktør og tegnestueleder dengang. 

Natten mellem d. 4” og 5” januar 1950 brændte ,,Panoptikonbyg- 
ningen" og kom for tredje gang ind i min tilværelse. 

Det blev længe overvejet at reparere det ødelagte hus, genop- 
bygge det i sin gamle, kendte form. 

Men det kunne ikke betale sig — og så rev vi det ned — alt undtagen 
banken, og Alex Poulsen og jeg tegnede en ny Panoptikonbygning. 
Der var stadig mange, der mente, at det nye hus burde være en 
slags kopi af det gamle — for at bevare helheden sammen med ,, T'er- 
minus", Men det kan man jo ikke. Man kan ikke kopiere en 
anden tids arkitektur, man kan end ikke tillempe sig resterne 
af den. — Vi kunne i hvert fald ikke. 

Og så kom der en helt ny Panoptikonbygning. 

Den nye Panoptikonbygning består stort set af 3 dele: højhuset, 
tværfløjen mod ,,Terminus" og den gamle bankbygning. 
Højhuset har vist de fleste accepteret. Ikke alle har forstået mo- 
tiveringen for tværfløjen og spørger hvorfor vi ikke har samlet det 
hele i højhuset og gjort det endnu højere. Jeg vil derfor lige 
nævne, at Magistraten krævede — og med rette — at vi ved ud- 
formningen af den nye bebyggelse skulle »Skjulef Terminus-gav- 
len ved Bernstorffsgade og det ikke særlig yndige indblik i den 
lille gård mod Terminus. Begge dele blev meget synlige ved den 
gamle bygnings nedrivning. Derfor tværfløjen. 

Banken var der jo. Da den blev bygget, forlangte man, at den ar- 
kitektonisk, materialemæssigt m. v. skulle tilpasses det gamle hus, 
det, der nu er væk. Og derfor er den et lidt fremmedartet islæt i 
den nye Panoptikonbygnings arkitektur. 

Det er vist ikke nødvendigt at skrive meget om de DEDE BE 
motiver for bebyggelsens hovedelement: højhuset. 
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Rådgivende ingeniør for konstruktionerne var ing! 
niørfirmaet Ax. M. Knudsen og S. L. Sørensen, f|| 
installationerne ingeniørfirmaet Olaf Ellern 


Bebyggelsesplan 


Planudformning 


nkhjørnet efter ombygningen 1940, 
n før branden 1950 


amme hjørne nu... 


Når man tænker på en kontorbygning i karréform sådan som den 
gamle Panoptikonbygning og mange, mange andre — også nye 
huse — med deres mere ellér mindre snævre gårde og hjørnekla- 
ringer — så er værdien af et enkelt højhus med to lige gode facader 
indlysende. 

Kontorplanen er en enkel midterkorridor-plan med en let konisk 
korridor med mest plads foran trafikcentret, de 3 hurtiggående 


1o-pers. elevatorer. Trappernes rolle i et højhus er ganske under-. 


ordnet, de bruges næsten ikke, de er der mest af brandmæssige 
grunde og er iøvrigt iflg. Brandvæsenets krav begge udført som 
sikkerhedstrapper, d. v. s. adgangen fra etage til trappe sker over 
en åben altan, en sluse. 

Et andet af Brandvæsnets krav er-brandaltanerne i de 4 øverste 
etager, de etager, der er over ,,redningshøjdef. Det var et krav, 
at man her skulle have udvendig adgang til en trappe, hvis korri- 
doren var ufarbar på grund af brand. 

Kravets opfyldelse blev et ikke uvæsentligt — og vi synes værdi- 
fuldt — karaktertræk i facadeudformningen. 

I underste kælder er der garage, i øverste kælder cykelparkering. 
I stueetagen er der butikker og udvidelse af bankens ekspeditions- 
lokale. Butikkerne strækker sig op på I. sal. 

Dernæst kommer der 5 normal-kontoretager, 4 kontoretager med 
brandaltaner og endelig tagetagen med friareal for husets be- 
boere samt portnerboligen. 

Det mest karakteristiske ved husets konstruktion var anvendelsen 
af en kørekran under byggeriet. Det lyder underligt idag, hvor 
byggekranerne dukker op allevegne. Men dengang var det en sen- 
sation, det var den første kørekran her i landet. Det lyder stadig 
absurd idag, men det var os der fik banken, bygherren til at købe 
kranen og stille den til disposition for håndværkerne, — i begyn- 
delsen meget imod deres vilje og overbevisning om nytten og for- 
delene. Det er underligt nu at tænke tilbage på det besvær vi som 
arkitekter havde med at få folkene til at bruge den. Antallet af 
byggekranerne idag — håndværkernes egne kraner — fortæller me- 
get mere end mange tal om rigtigheden og økonomien i vort pio- 
nérarbejde dengang. 

Huset er iøvrigt et jernbetonhus. Facadesøjlerne, der er uafhæn- 
gige af og trukket tilbage for den egentlige facade er aftagende i 
dimension opefter. De er støbt i forskalling af eternitrør, en for- 
skalling som vi meget mod vort ønske måtte hugge væk igen, fordi 
den under brand ville virke som et granathylster og sprænges 
sammen med søjlen — vistnok det eneste krav fra Brandvæsenet, vi 
ikke helt har forstået. 

Etageadskillelserne er en ribbekonstruktion støbt i elementfor- 
skalling af pladejern. Der er ingen loftspuds, på indstøbte klodser 
er fastgjort et lægteskelet og derpå loftsbeklædning af perforerede 
akustikplader. Gulvet er lamelgulvbrædder på strøer. Både loft 
og gulv er udført fortløbende. Ved alle skillerumsmuligheder — 
udfor fagcadestolperne — er der udført lukning ved etageadskillel- 
sen for lydgennemgang. 

Lette skillerum er udført som en lægteramme udmuret mod 7 cm 
gasbeton og derefter beklædt med finsk spændtapet på begge sider. 
Facadebeklædningen på gavle, bånd og andre faste partier er ud- 
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Konstruktioner 


og Alex Poulsen: Panoptikonbygningen. Set fra hovedbanegården 


[ogens Jacobsen 
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ført af såkaldt ,,folkemarmorf, armerede betonplader med en for- 
støbning i hvid cement. Det er ikke en beklædning i egentlig for- 
stand. Pladerne er sat op som forskalling og sammenstøbt med 
husets konstruktioner. 

De øvrige facadeelementer er snedkerelementer med vindue og 
brystning i eet. Brystningsbeklædningen er emaljerede jernplader. 
Vi søgte og fandt her et materiale, der var uimodtageligt for den 
her meget forurenede luft, så at den farvevirkning, vi ønskede i 
facaden kunne bibeholdes uændret. 

Bag emaljepladen er der bølgepap for ventilation til undgåelse af 
kondensvand. Derefter isolation med 10 cm rockwool-bats og in- 
derst beklædning med hård masonite på træforskalling. Elemen- 
terne er indefra monteret i et bindingsværksskelet med trærem 
foroven og forneden og 8x 10 cm betonstolper. 

Huset opvarmes med radiatorer langs vinduerne, eenstrenget sy- 
stem og fjernvarme. 

Ventilationssystemet fortjener en særlig omtale. Normalt har et 
sådant hus eet stort samlet ventilationsanlæg og så kanaler til de 
forskellige etager. I et højhus optager disse kanaler megen plads, 
de er dyre og i allerhøjeste grad uønskede af Brandvæsenet. 

I Panoptikonbygningen er der i hver etage ved loftet i korridoren 
ved bitrappen anbragt et indblæsningsanlæg, der kun betjener een 
etage. Luften fordeles over et ophængt loft i korridoren, går gen- 
nem huller i hoveddragerne ind mellem ribberne i etageadskillel- 
serne og gennem hullerne i akustikpladerne — i visse baner er 
rockwoolpladerne udeladt — ned i kontorlokalerne. 

Der var betydelige besparelser ved dette anlæg, ikke mindst ved 
de lempelser der m. h. t. loftsbeklædning, fordelingskanaler o. s. v. 
opnåedes hos Brandvæsenet, fordi husets etager ikke gennem ven- 
tilationskanalerne var sat i forbindelse med hinanden. 

Der kan siges meget, meget mere om konstruktioner og bygge- 
metoder ved genopbygningen af Panoptikonbygningen. Men me- 
get af det — anvendelse af byggekran, SAWO-vægt, elementbyg- 
geri, montering af faldrør m. v. under støbningen o. s. v. 0. s. v. 
— er allerede nu almindelig og naturlig arbejdsgang ved det utra- 
ditionelle byggeri. Mogens Jacobsen 
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Installationer 
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Plan af etage under ,,redningshøjde« (1,-6. sal) ; Plan af etage over ,,redningshøjde" (7.-10. sal) 
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Mogens Jacobsen og Alex Poulsen: Panoptikonj 


bygningen. Facaden mod banegraven 


trappe 
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t af facade med brandaltaner ved b 
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Den nye ,,Panoptikonbygning" set fra ,,Buen& 
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INDEHAVER KAI AARSØ 
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| 
Byen og bilen | | 
Af Chr. Norberg-Schultz | 


Fra det norske ,,Byggekunst" nr. 5/1954 gengives nedenstående arti | 
desværre har det ikke været muligt her i spalterne at gengive forfdf| 
rens rige illustrationsmateriale. 


Spørsmålet om hvordan vi skal planlegge våre by 
blir stadig mer påtrengende. Problemet er så komi! 
sert og erfaringene så fa at meningene står steilt m 
hverandre og det realistiske samarbeidet mellom fål 
folkene lar vente på seg. 
Hva ønsker vi av våre byer? Hvilke verdier vil vi 
de skal gi innbyggerne? Hvilke mangler vil vi rette f 
eller forebygge? Vi er visst ikke engang riktig kf 
over svarene på disse spørsmålene. | 
Amerikas byer gjør mange ting klarere for oss fol 
de viser de fleste av våre problemer i tilspisset forf 
De gir et slags bilde av hvordan våre byer kan komi | 
til å bli:x og ikke bestandig et altfor hyggelig bild 
Europeerens forestilling om en amerikansk by i | 
skrenker seg stort sett til skyskraperne og hver ma 
sin bil. Ellers tenker en seg vel at byene består av hi | 
| 


og plasser og parker,-slik som alle andre byer. 
slik er det, men likevel er alt anderledes. Helt | 
det øyeblikket en nærmer seg Long Island og får ift 
i uendeligheten i landskapet og ser New York se 
en nålepute mot horisonten. Og når en komnitft 
nærmere og ser mylderet av biler langs Brook 
stranden forstår en plutselig noe av det det betyrf 

hver mann har sin bil, noe en ikke kunne forestå 
seg før, fordi det må sees og føles på kroppen. |f 
Slik spennes forventningene med én gang til al 
ytterste. Hva kan virke mer innbydende for en tri 
europeer enn denne veldige dimensjonen som får 
til å føle at her har alle plas og albuerom, og då 
intense vitaliteten som får en til å glemme gårsdag« 
kontorkrakk og byggeløyver. Slik økes forvente 
gen og begeistringen de første dagene. Alle meni 
skene, hvite og sorte og gule, de fargerike klær? 
butikkene og restaurantene med kinesisk og italier 
og gresk mat, spraglete drosjebiler og lysreklamene. 
Broadway om kvelden! Amerikanernes gjestfrihet | 
naturlige omgangstone bidrar positivt til inntrykk 
Men så en dag faller europeeren sammen, iallfall 

han er europeer i den forstand at han føler seg DAR 
i Rom og Wien og Paris. Han får plutselig lyst til å 

det med ro, på å sitte ned og se på livet, på å spass 
litt i fredelige gater. Hvis han er nordmann, husl 
han kanskje en stille skogsti. For meg hendte det. 


Times Square — New York 


(Teksten fortsæltes på omstående 


MELLEMDØRSLÅS 
NR. 146 


Vor nye konkurrencedygtige mellemdørs- 


lås nr. 146 kan leveres med såvel firkan- 


tede som runde hjørner på stolper og 


slutblik og kan derfor også anvendes, når 
dørene bliver beslået på værksted. 
Vedrørende låsens funktioner henvises til 


vort katalog gruppe 3. 
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Forhandlere overalt i Danmark 


DEN PATENTEREDE BETON-EMAILLE 


Betonit 


Fugefri . Moderne . Dansk 


Den ideelle fugefri 
Vægbeklædning 


Hård . Blank 
+ 
Ingen udgift til vedligeholdelse 


Brochurer og prøver 


på forlangende 


/s BETONIT 


AALBORG KØBENHAVN 


M. A. Schultzvej 9 Trondhjemsplads 3, Ø 
Telefon 1688 Telefon C. 4160 


Se vor stand nr. 179 i Byggecentrum 


Times Square. En kollega hadde invitert på en drinfi 
og jeg tenkte straks på Paris med fortauskafeer di 
forbipasserende pariserinner. Plutselig oppdaget jdj 
at det ikke finnes fortauskafeer i New York og ff 
amerikanerne slet ikke setter seg ned og ser på live! 
Istedet ble det en Drug Store, amerikanernes apotej(|| 
hvor en sitter langs bardisk og spiser iskrem og varm 
hunder. 

Det er nokså almindelig å komme til et fremmed larlf 
og bare lete etter det en er vant til fra før og forkast|il 
alt ukjent og nytt med en fornærmet mine. For SU 
arkitekt blit dette problemet mer utpreget enn ff! 
de fleste andre, fordi han likesom skal forsøke å få t2 | 
i et helt miljø og oppleve en by som en slags ,,pef|| 
sonlighet”. Når en forsøker å finne frem til en ame |! 
kansk bys ,,personlighet'', støter en på vanskeligheté| 
en ikke kjenner fra Europa. Europeiske byer blit il! 
gjerne kjent med ved å spasere omkring, etterhvef!! 
samlet inntrykkene seg til et slags helt bilde, en orgåjt! 
nisme med hjerte, pulsårer og lunger, og en karall 
teristisk stemning litt forskjellig fra alle andre. Bill 
en omkring i en europeisk by får en tak i lite av dettil 
og derfor er også de stadig mer populære ,,sighf 
seeing "-selskaper pr. buss temmelig forflatende. Ej 
ser nettopp ,sightsf, særlig de som er merket meg! 
stjerne i reisehåndboken. 
Det levende miljøet går buss forbi. Amerikanerr 
spaserer aldri omkring i sine byer. De biler bestandigl 
selv om de bare skal rundt hjørnet og kjøpe melllf 
For den spaserende europeeren samler ikke de amer! | 
kanske byene seg til noe helt bilde, de faller tverf 


imot mer og mer fra hverandre jo mer en går omkringt 
Disse byene er tydeligvis ikke blit til for å danne ed 
ramme om fotgjengere. Men for amerikanerne er il 
ikke det noe problem fordi de altid biler, og når df 
biler har byen en slags ,,form”, et slags nett av punkt d 
som varierer for den enkelte, ettersom hvor han bodl 
hvor han arbeider og hvor hans omgangskrets holde 
til. Byens struktur er blitt et slags mekanisk punk | 
skjema uten hjerte, pulsårer og lunger. Den er ik då 
bare blitt mekanisert i sin ytre fremtoning, men i sill 
indre oppbygning. Slik funksjonerer den temmelig brif 
for amerikaneren, selv om han ikke alltid finner | 
sted å parkere bilen. | 


raske vekst, innflytternes sammensatte bakgrunn off 
den hektiske kampen for å komme seg frem. I dag 
det bilen som mer enn noe annet bestemmer byene of 
som nettopp i Amerika har funnet sitt rette element| 
Først i Amerika kan en skjønne hva bilen betyr og 
kommer til å bety for byenes planlegging og utseend d 
Amerika tvinger oss til å analysere våre egne byer og 
spørre: er det verdier det vi ønsker å bevare, og e? 
det farer vi ønsker å forebygge? Ønsker vi at byen! 
skal utvikle seg dit de amerikanske er kommet? Fo 
å kunne svare på dette er det nødvendig å sammen. 
ligne europeiske og amerikanske byer litt nøyere. | 
De europeiske byene hvis historie går noen hundred 
år tilbake, har en rekke fellestrekk som er mer betyd. 
ningsfulle enh deres innbyrdes ulikheter. De fleste e! 
vokst frem gjennom et lengre tidsrom. Omkrin: 
marked, håndverk, kirke og en beskyttende festnin 
grodde husene opp. Ferdselsårene som forbandt jord 
bruksdistriktene og handelssenteret løp sammen 
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med rene vægflader (vaskeægte 
tapet på BRUMUN IT-plader). 
Man kan også male direkte på 
disse praktiske væg- og lofts- 
plader. 
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ER DET MEST ANVENDTE 
JERNTEGLDÆK I DANMARK 


torvet. Slik fikk byen en konsentrisk form omkring 
»kjerne" som var skueplassen for alt sosialt liv, 7 
strukturen avspeilet samfunnets organisasjon og | 
således menneskene et arkitektonisk uttrykk for de! 
fellesskap. E 
Vi kan fremdeles føle denne formen i de fleste et 
peiske byer. En vil alltid trekkes inn mot sentri 
aldri er det vanskelig å finne veien til torvet, ER | 
en ikke har noe kart som veiviser. Vandringen ol 
kring faller naturlig fordi en går i gater som en ef 
har til oppgave å føre en frem til de bygningene elf 
plassene som gir byen dens ansikt. Slik oppleves 
hele ut fra en klart definert kjerne, som bestemni 
byens ,,personlighet”. | 
Byens voldsomme vekst de siste hundre år, og meka 
seringen av transportmidlene har pa mange / 
forstyrret dette bildet. I dag er det kanskje ba ' 
Venezia eller i en ,,død" by som Brigge en har opf! 
levelsen åv den europeiske byen som den var. Hen 
det klart og anskuelig hvordan gatene først og fre | 
er utformet og dimensjonert for fotgjengere. Bolig 
samler seg om et trygt og intimt gårdsrom, famililfl 
storstue; og verksted og utsalg knytter forbindellfi 
med gatemiljøet utenfor. I Venezia hvor kanal 
gjør alle rullende transportmidler umulige, kan vi f 
ut oppleve den tryggheten og friheten som egen 
burde være forbundet med å være fotgjenger. Vi Jf 
oppleve at en plass er et rom som samler alle innbåf 
gerne som en stor familie. Her kan de sitte ned og 
hele deres verden passere i revy. 

I dag er de fleste bykjerner blitt sentre for noe an 
de er gått over til å bli sentre for trafikkaoset. B 
og banene betydde en fullstendig omveltning av 
strukturen. Det var ikke lenger nødvendig å b 
nærheten av arbeidsstedet, og produksjon og 
kunne også skilles helt ad. Slik ble soneinndelingeé 
industristrøk, boligstrøk og forretningsstrøk mulig/f! 
byen utviklet seg til noe radikalt nytt i sin funksjonf 
organisasjon. De nye bydelene vokste opp omkif 
»gamlebyen” og all forbindelsestrafikk måtte paså 
igjennom den. Samtidig som innbyggerne ble fjet || 
fra senteret, inntok bilen det. Slik står de fleste »ar? 
byerf som tomme former uten det miljø de var sk Ål 
til å tjene. De nye funksjonene er de ikke istand! 
å tjene, fordi hele prinsippet med gater som mun | 
ut i plasser og med husrekker og kvartaler langs dit 
forutsetter fotgjengerens og hestens herredømme,! 
Desverre er det ikke alltid lett øyeblikkelig å få 
nye former som skal dekke nye behov, særlig ikke! 
det gjelder et så komplisert problemkompleks so ) . 
by stiller en overfor. Det er over 50 år siden b 
gjorde sitt inntog, og hele denne tiden har en fortt 
å bygge ut byene etter det gamle mønsteret rå 
kvartaler, gater og plasser. Den eneste forskjellert 
at husene er blitt 3-4 ganger så høye som før, uter 
gatene og de indre gårdene er blitt tilsvarende stør 
slik at byene virker forvokste, knugende og overfyj 
I Amerika er de fleste byene egentlig vokst frem il | 
av de sidste 50 årene, og da det er forholdsvis 12 
flere biler der enn noe annet sted, ser en proble i 
i tilspisset form. De amerikanske byene er også byg 
over gate- og kvartalsmønsteret. Samtidig mangle! 
de europeiske byenes gamle kjerne og har all | 
hverken en ny struktur eller restene etter en gamul 
Riktignok har en tatt litt hensyn til trafikken | 
planleggingen, men det viser seg bare i at alle di i 
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AUSSENHANDELSUNTERNEHMEN 
Steine und Erden, Zement, Glas und Porzellan 


Export & Import 


POLEN, WARSZAWA, KREDYTOWA STRASSE 4 
'TELEGRAMADRESSE: MINEX — WARSZAWA 


KEMP & LAURITZEN 


VESTER VOLDGADE 9 . CENTRAL 936 


løser alle El-problemer 


-— TWYFORDS 


SANITETSVARER AF FAJANCE 
VITREOUS CHINA 
OG FIRECLAY 


Håndvask nr. 674 


- 


%/sWILM. SONESSON & Co. 
Nr. Farimagsgade 13 . K. C. 8363 


CTU! LOK ZINV SI 


Se vore stands 

på Byggecentrum, 
Bredgade 66, 
København. 


døre har É 
garantimærke Se [HTJ side 
i over- og underkant 64 og 65 


DANSK MØBELPLADE- & FINÉRFABRIK 


Odense AKTIESELSKAB København 


sjonene i en vanlig by er forstørret, slik at en med fé 
kan snakke om ,,the biggest in the world”, B 
gjorde det også mulig for byene å vokse utover ig 
uendelige slik at de mistet enhver sammenheng. N 
en biler, har en svært liten følelse for det som; 
mellom de stedene en går ut av bilen. Det er 
være på kino, bildene veksler uten at en egentlig ; 
deltar, uten at det samler seg til en sammenhenger 
romopplevelse hvor en selv er med. Når fotgjenger 
sjaltes ut kan byen gjerne være kaotisk, for fra bil 
opplever en likevel ikke noen sammenheng, iall 
ikke den slags sammenheng en tradisjonell by kret 
for å ha mening. De amerikanske byene viser k&é 
sekvensen av dette. På kartet virker de riktignok c 


rutenett. Chicago — ,,den mest amerikanske av 
byer" —er slik. Der går gatene rettlinjet nord—sff 
eller øst-vest mil etter mil, og fortsetter slik gjenn 
hele Illinois og nabostaten Indiana. Denne primit 
form for organisasjon gir bare et deprimerende il! 
trykk. En går i én uendelig gate, svinger om et hjt | 
og kommer inn i en ny uendelig gate. Denne uendelj 
heten virker ikke befriende, men beklemmende, en 
i et fengsel av repetisjon, en kan aldri oppleve 
annet! Aldri åpner det seg en befriende plass, aldr 
en ute av byens rettvinklede fangarmer. Amerikanff| 


byer er korridorenes byer, hvor aldri bevegelsen fa | 


fordi rutenettet iallfall er begrenset til en øy. 

Slummen er også en følge av denne planlegging! | 
Uendelig strekker de tettpakkede rønnekvartalene så 
en føler seg fullstendig fanget og hjelpeløs i gråhetå| 
De som bor utenfor slummen, merker knapt at df! 
er der når de haster igjennom i store biler. ,, Tlf 
elevated lines" — høybanene — larmer frem melle! 
hustakene, og under den sotete stålbroen er det |f 
uhyggelig infernostemning. Skremmende virker |f 
amerikanske byene, og en føler på kroppen beho? 
for en radikalt ny byplanlegging. Ikke bare ford 
oppnå nye verdier, men paradoksalt nok også FR 
bevare de gamle. | 


mulighetene også i første rekke kommer derfra. 
Amerika har en aldri trodd at problemet er løst ; 
å late som om bilen ikke er der, og drømme seg tilb | 
i tiden, slik det skjer her hjemme. Tvert imot har 
sett bilen som noe positivt, en har opplevd gled 
ved å rase gjennom landskapet, eller ved å se | 
tusener av lysende punkter som beveger seg larl 
Riverside Drive om aftenen. Likedan har ameril! 
nerne akseptert lysreklamene, automatene, hele stil 
byens besettende og vitale liv. Og langsomt begynrt 
det å dukke opp byplanideer som kan gi disse | 
kvalitetene en ytre ramme, samtidig som vi får mulll 
het for å bevare de gamle, — fotgjengerens rett || 
fellesskapet i en bykjerne. 

For alt dette ma vi kreve av våre byer: bevegelse | 
ro, vitalitet og stilhet, ensomhet og felles samvå! 
underholdning og studium, kunst, natur, arkitektur 
teknikk. For å oppnå at alle disse verdiene kan ek| 
stere ved siden av hverandre og gå sammen til || 
helhet, må en del fundamentale problemer løses: | 
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HALL, DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB, UDFØRT I TEAKTRÆ 
ARKITEKT KAY KØRBING, M.A.A. 


Er 


KGL. HOFMØBELFABRIKANT 


C. B. HANSENS ETABL. 


BREDGADE 32 . KØBENHAVN K . TELEFONER C. 386, 11.386, 11.585 


UDFØRER ALT INVENTARARBEJDE: 
PANELER, MØBLER, GARDINER, GULVBELÆGNING ETC. 


RUBIT 
gummi TAGASFALT 


DAVISOL 
ventileret TAGISOLERING 


DAFOLEUM 
det stærke GULV 


PLASTOLITH 
del fugefet VINYEGULV 


DAFON 
svømmende ASFALTGULVE 


S produkter for fremtidens byggeri 


A/S DANSK ASFALTFABRIK 


Ø. Teglgade 7 — KØBENHAVN SV — C. 16848 


ODENSE AARHUS NYSTED 
Tlf. 3681 Tlf. 3 38 44 Tlf. 1188 


MURERSVENDENES AKTIESELSKAB 


Tikøbgade9 — København N —  Telf. C. 6416 


Udført Panoptikonbygningens murerarbejde 


Gulvbelægningen 1 Panoptikonbygningen 


AJECO Gulve 


Plastic 
Asbest (fugefri) 
Gummi 
Kork 
Linoleum 
Parket 


Gulvafhøvling samt maskinafslibning 


Niels Finsensvej 48 . Søborg . Telf. SØ. 5395 


AS CS FR En RIBE 
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Trafikken. 
Hvis en tar hensyn til både bilen og fotg jenge fe 
leder det til en slags ,,spesialisering" av trafikkå 
Gjennomgangstrafikk, lokaltrafikk og vareford 
må skilles så de ikke gjensidig forstyrrer hverandøf! 
Samtidig må separate områder og forbindelsesårf| 
reserveres fotgjengerne. Hvis dette skal kunne gjefi! 
nomføres innen en eksisterende by, er det som ofte 
nødvendig å Be trafikken på adskilte plån i to ellfi| 
flere Fetasjer | 
I New York og Chicago har en særlig tatt hensyn! fil 
gjennomgangstrafikken ved å bygge de veldige Ou | 
Drives som løper sammenhengende langs byenes sjfj| 
front. Disse veiene er anlagt som såkalte ,,parkway | 
hvor en kan kjøre uten kryssende trafikk gjennofi| 
parkmessige omgivelser. Hovedgaten i Chicago, 

chigan Avenue, er for tiden under utbygging i 
etasjer for å skille varetransport og publikumstrafilf| 
helt ad. "Som en overgangsløsning bør det være 
krav at alt som heter varetransport foregår til vis 
bestemte tider, utenom rushtidene. 


Arbeidsforhold og trivsel. 
For arbeidsforholdene er det særlig orienteringe 
forhold til sol og eventuell utsikt som spiller en rollff 
I større byer er det også fremdeles viktig å ta hensåf 
til røkplagen ved fordeling av industriområdene i fdf! 
hold til fremherskende vindretning. Den forelde 
planleggingen med kvartaler og husrekker langs gater 
vil bare gi et forholdsvis lite antall riktig orienterff| 
bygninger, samtidig som hele bybildet vil få et lukkl i 
og innestengt preg. Det må derfor være et krav. 
bebyggelsens utformning gjøres mest mulig DERE | 
av trafikkårene. Bare slik kan en oppnå den åpenhåft 
den følelse av lys og luft i bybildet som er en forf 
setning for trivsel i en moderne storby. I de flegå 
tilfelle vil disse kravene føre-til en relativt spreff 
høybebyggelse med rikelig fri flate for trafikkårel' 
parkering, grøntområder og spesialbygninger. En såå 
bebyggelsesform er ikke utopisk, men gir den mdf 
økonomiske løsning når et større område skal sanerd 
Byplanleggeren Ludwig Hilberseimer har lagt df 
eneste akseptable grunlaget for en slik planleggin af 
boka ,,The New City" (Chicago 44). 


Kjernen. | 
I bysenteret tilspisses disse kravene, og i tillegg kor i 
mer ønsket om en kjerne som danner et naturl! 
tyngdepunkt for byens sosiale liv. I kjernen hvor il 
skal møte mennesker, besøke kulturelle institusjonef 
gjøre innkjøp og underholdes, er det av grunnleff 
gende betydning at fotgjengeren får tilbake sin friblf 
og at de forskjellige funksjonene ordnes på en heldif | 
måte onen ter et relativt lite område. I løpet av d 


mene. Sentrene for de nye SEERE satelittbyene | 
Serts byplaner for Syd-Amerika er allerede delvt 
utført, og i Rotterdam er de nye prinsippene jet 
nomført i en storby. || 
I løpet av de siste årene har en fått kjempeprosjektt f 
for Stockholm, London, Chicago og Boston, som alf 
tar opp de samme idéene. Et nøye kjennskap til dist 
arbeidene må høre til byplanleggerens A.B.C. 

I U.S.A, har det utviklet seg en spesiell form 
sentre som kanskje er den naturligste løsningen i vil 
mekaniserte tidsalder. Jeg tenker på de såkalte shof 
ping-centers. ,,Butikksenteret" begynte ved at stoj 
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De lufttekniske anlæg 1 


Butiksfacadearbejdet 


Panoptikonbygningen til 


udført af 


LINK & MELTON 


Borupsallé 140 


Panoptikonbygningen 
udført af 


B. F. KJELLSSON X/s 


København N Rønnegade 8, Ø 


E Felt e: 
Telf. Ægir 2503 og 2563 SS 


Geldau 


STRAALEVARME 


LYDISOLERENDE VARMELOFTER 
SUNZTRIPS STRAALEPLADER 
INDSTØBTE VARMESLANGER 


Udføres af: 
M. Hess” Fabriker A/S, 
benhavn. A/S Vølund, København. 
dvigsen og Hermann, Bonnesen og Danstrup, 
benhavn. København. 


r, Olsen og Meilgaard Mortensen, Bruun og Sørensen A/S, Aarhus. 
benhavn. 


Alle oplysninger tlf. Helrup 6763. LYDISOLERENDE VARMELOFT 


EET "FLEET IL LS eeamemmnm— 


TØMRERMESTER 


P, JUL. HANSEN 


SOLSORTVEJ 49 
GOTHÅB 1380 


Martin Rasmussen 


TAPETSERER OG DEKORATØR 


%$ 


Landemærket 25 
HELSINGE 5071 


København K 


Silkeborg” 


Patentvinduer og -Døre 


Firma FR. MADSEN 


Indehaver THORVALD MADSEN 


x Udstiller på Aka- Tømrermester og entreprenør 
demisk Arkitekt- 
forenings perma- 
nente udstilling i 


København Telefon 298 og 868, Silkeborg 


Maskinsnedkeri 


varemagasiner Ilyttet Ut AV DYEN Og MASCETLC SAUL 
på bilende kunder. Etterhvert trakk varemagasin ik 
etter seg spesialforretninger, restauranter og kinogrj 
og de siste prosjektene for shopping-centers er ko n 
plette bysentre som ligger langt ute på landet! Me 
en storbys dimensjoner kan en ikke i noe tilfelle kny it 
boligområdene til senteret, og bilen gjør det mulig 
å la senteret være en enhet for seg. Her i Norge i 
det mer aktuelt å tenke på forstadssentre i direkte till 
knytning til boligområdene. | 


»Estetikken”. 


betraktninger inn i byplandebatten. Det fremholded| 
at de nye byplanidéene betyr å bli slave av maskinen 
og at høybebyggelse vil ødelegge den "menneskeliget 
målestokken". Ovenfor har jeg forsøkt å vise at de 

nye idéene nettopp er utviklet for å muliggjøre ogffø 
bevare menneskelige verdier. | 
Den gamle estetikken som gikk ut fra maleriske eller)! 
monumentale fasader, gater og plassdannelser karif! 
ikke forbindes med vår tids praktiske krav. De 

»menneskelige målestokken”" en tidligere tilstrebetål 
bestod i at gatebredder og hushøyder lå noenlunde 

innenfor menneskekroppens størrelsesorden og all 
distansene var tilpasset forgjengerens tempo. Nå: 

byens dimensjoner økes og mekaniske transportmidler! 
tas i bruk, blit det meningsløst å tenke i gater, kvar 

taler og gesimshøyder som grunnlag for en ,,måle 

stokk". Disse ordene dekker ikke lenger noe funk 

sjonelt eller psykologisk innhold. Vi må huske a 

mennesket ikke bare er fotgjengeren, men også bilistenåf' 
Vi må innse at det er ,,;menneskelig" å oppfylle all 
vår tids funksjonelle krav. Slik må en slutte å tenké 
i foreldete begreper og heller forsøke å bygge opEHl 
bymiljøet på et realistisk grunnlag. | 
Den nye ,estetikken”" viser en bystruktur som er il 
nøye overensstemmelse med romoppfatningen i derd 
moderne arkitekturen, slik den ble beskrevet i artiktf 
kelen ,,Om rommet i arkitekturen” (Byggekunst 6—74 
1952). Istedet for de avsluttede ,,gatebildene” »akt| 
sene" og ,,arkitektonisk gjennomarbeidde plassene"f 
trer en åpenhet og kontinuerlig romsammenheng hvor | 
det veksler mellom fastere og friere romsoner. Men-f 
neskets bevegelse frigjøres fra gatekorridorene og-| 
bygningene oppleves ikke bare i gatebildet, men | 
stadig nye sammenstillinger. Istedet for den utven/| 
dige ,,fasadeestetikken” er det udviklet et miljø av dé | 
praktiske og psykologiske kravene bylivet er satt sam-! 


men av. | 
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TØMRERSVENDENES Afd 


Degnemose Allé 28 . Brønshøj 


Telf. Bella 7170 


CARL MØLLER'S EFTF. 


V/ I. M. TONSGAARD 


GOTHERSGADE 27 


lalernes 46 «05 


BELESPAN 727 Kultorvet 13 — København K — Telf. C. 6147 


Udført glarmesterarbejdet i Panoptikonbygningen 


Udført malerarbejdet 1 Panoptikonbygningen 


ygningssnedkernes Ål Jord- & Betonarbejdernes ”/s 


HNERERØDGADER20 Glentevej 72 


København NV 
KØBENHAVN N 
kel AbA>T 00 


HE BE ESME AF 145769 


Udført jord-, kloak-, beton- og jernbetonarbejdet 


Udført snedkerarbejdet til Panoptikonbygningen ved Panoptikonbygningen 


Hegn . Gitre . Traadkurve . Gelændere . Porte og Laager 
SNEDKERARBEJDE Branddøren »DEDI« 
TØMRERARBEJDE Alt Smedearbejde 2 ES Alle Reparationer 


INVENTAR 


5 i: FEE == See EN Er I RV- 


EMIL DEDERDING 
GLASVEJ 10 - KØBENHAVN NV - ÆGIR 103 


"PEDERSEN & SØNNER 


Jeriksgade 74 
Aarhus 765 


ROBERT 
RASMUSSEN 


AMALIEGADE 3 A/S 
CENTRAL 202 OG 11,302 


KARL NILSSON & CO. 


ENTREPRENØRER 


Lundely 17 


Hellerup 


Telf. He. 2814—2828 


Zinktryk og Lystryk 


Byen =7457 
Byen 3514 


AN, 


ATELIER ALFA 


Lyskopieringsanstalt . Frederiksborggade 1 


Nye byggematerialer gir et veldig register å spille på! 
og store bygninger behøver ikke lenger nødvendigvist! 
virke tunge eller brutale. Slik peker alt i retning avl 
at en arbeider seg mer og mer bort fra de gaml 
kompakte byene mot en form hvor byen opphøri 
å eksistere i gammel forstand. Den smelter sam 
med landskapet uten å bryte det opp. Spesielle fu 
sjonelle krav lar det oppstå kjernedannelser. På denne 
måten forbinder en småbyens og storbyens verdiérk| 
og legger grunnlaget for de rikeste muligheter. i | 
I 


Oslo. De generelle prinsippene for trafikk, bebyggelsel. 
og sentrumsdannelse gjelder også for Oslo. Ved den il 
praktiske gjennomførelsen vil en alltid være hemmetf 
av eksisterende bebyggelse, men i Oslo står en hert 
temmelig fritt fordi det finnes relativt få verdifullel | 
eldre bygninger og fordi de nyeste bygningene delvisli 
er samlet i begrensede grupper. I Vika, Vaterland ogf 
mange andre sentrumsstrøk kan en uten vanskelighe: ! 
gjennomføre de nye prinsippene, og en plan fo 
hele sentrum på dette grunnlaget bør utarbeides. "| 
For at vi ikke skal ødelegge våre muligheter er det av 
største betydning at plomberingen av hullene i de 
gamle kvartalene stoppes og at større områder plan- 
legges under eet og med et øye til byen som helhet,ff' 
Behandlingen av Vika og Vaterland er tragisk. Det! 
er uforståelig at de planleggende myndigheter kl 
vil innse at de arbeider med foreldete metoder og at 
de praktiske kravene ma veie tyngre enn en foreldetfft 
estetikk. Det er snart bare Oslo som ligger etter.ffj 
Amerika forteller oss at udviklingen engang vil tvingell 
oss til å ta skjeen i en annen hånd. 

Ville det ikke lønne seg å gjøre det straks? 


Håndværkere og leverandører ved 
Panoptikonbygningen 

Nedrivningsarbejdet: Chr. Petersen. Ford-, kloak-, beton- 
og jernbetonarbejdet: Jord- og Betonarbejdernes A/S. 
Murerarbejdet: Murersvendenes A/S. Marmorgulve: 
E. Nielsens mek. Stenhuggeri. Gulvbelægning: Ajeco, 
Expanko-Kompagniet. Tømrerarbejdet: Tømrersven- 
denes A/S. Snedkerarbejdet + inventar: Bygningssned- 
kernes A/S. Glarmesterarbejdet: Carl Møller's Eftf. 
Blikkenslagerarbejdet, sanitet og varmeanlæg: Blikkensla- 
gersvendenes A/S. Smedearbejdet: Maskinfabriken Omø. | 
Ventilationsanlæget: Klink & Melton. Elektriske install 
tioner: A/S Alliance. Linoleumsanlægget: Linoleumsla- | 
geret, Magasin du Nord. Malerarbejdet: Malernes A/ s. ff 
Entreprenørmaterialer og maskiner: A/S S. A.W. O, Flisel 
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Det automatiske sprinkleranlæg til 
Panoptikonbygningen 


er projekteret og udført af: 


C. M. HESS' FABRIKKER | 


INGENIØRAFDELINGEN 


Bredgade 20 . København K . Telf. C. 7720! 


TERMOSTATISKE 


| 
k 


RADIATORVENTIL for varmt vands 
og lavtryksdampanlæg 


isk rullegardin industri 


V/ H. PERSSON 


Sreelal- 


Persienner 


Foreslå Deres kunder at få installe- 
ret Danfoss selvregulerende radia- 
torventil, der sikrer konstant varme 


og sparer på brændslet. 


Ved henvendelse til fabriken eller 
É et af afdelingskontorerne, kan De 
i letmetal tal 

og STa rekvirere tryksager med udførlige 


oplysninger samt instruktioner om 


montering og justering. 


GI. Kongevej 143 
København V 
if. Eva 6144 - 6145 . Vester 5180 


Fabrik for automatiske kontrolapparater 


ne monteret i koblet vippevindue og koblet torammet Nordborg. Tlf. Havnbjerg 5411 


kan ses på vore stande nr. 658 og 659 i Byggecentrum 


København: Gl. Kongevej 1 E. Vester 1148 
Århus: Christiansgade 29. Tlf. 35511 
Ålborg: Nyhavnsgade 12. Tlf. 8230 
Odense: Vestergade 44. Tlf. 15075 


Anlægsgariner og entreprenørarbejde udføres 
Maskiner til ethvert formål 
Indhent tilbud 


Jordarbejdet er grundpillen i ethvert haveanlæg 


derfor anvendes kun faglært arbejdskraft 


VASKEMASKINE 


type VS 570 (12 kg tøj pr. fyldning) 


Den ideelle vaskemaskine til brug i ejen- 
domsvaskerier, større husholdninger m.v. Vaske- 
tromle af rustfrit stål. Elektrisk omstyring. Opvarm- 


ved elektricitet, bygas og flaskegas, kulunderfyr, damp m. m. 


Anlægsgartner, entreprenør 


GEMANN HANSEN 


Stengårds Allé 40 . Lyngby 


LEVERANDØR TIL ap DET KGL. DANSKE HOF 


E Fathiasen, 


ingborggade 12 . KøbenhavnØ . Central 9043 
Grundl. 1903 


Lyngby 5687 . Lyngby 6095 


PERSON - GODS - BÅRE 


ELEVATORER 
HANS NIELSENS MASKINFABRIK 


Als AARHUS FLYDEDOK OG MASKINKOMPAGNI 
TOLDBODGADE 22 - TELEFON 34000 


KØBENHAVN: INGENIØR C. THIIM, TELEFON ORDRUP 4616 


x 
BALSLØW TRÆVINDUER os DØRE 


FÆæ3 


HELLERUP BYGNINGSSNEDKERI 


Hellerupvej 8 Tif. Helrup 167 - 6208 


DANSK ANDELS CEMENTFABRIK 


NØRRESUNDBY 


PLENAVISTA forsatsvinduer 


Pat. anm. 

Godkendt til statslånsbyggeri 
Består af en glasrude i en gummiramme og fastgøres 
med specielle vridere. Ses næsten ikke, har fuld lys- 
gennemgang, er nemme at håndtere og er billige. 


Fremstilles og anbringes af glarmesteren. 


A. SCHACK-NIELSEN 


Torvet 6 . Horsens 


. Telefon 1711 
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B Bang & Pingel. 5.5. SVENS EEEESESER 3. omsl.sid 


D Danfoss, NOordbore KERES 


F For: & Mørup ANSE eN ER SEEREN 


belægning mM. v.: DroOlæggeETsVvEnCEnes L£4/0, Dederdiål 
Dansk Asfaltfabrik A/S. Branddøre: Emil Dederdin 

Jordbundsundersøgelser: Geoteknisk Institut. Gørtlerd! 
bejdet: Brdr. Grage. Spændtapet: Tapetserermesttil 
Henry Gustavsen. Sprinkleranlæget: Hess” Fabrike/ 
Sprængstødsikre døre og bankens stålinventar: Holst Ande 
sen. Butiksvinduer: B. F. Kjellsson A/S. Mosaikarbejdå 
Umberto Odorico Lamper: Louis Poulsen, Lyfa A/lf 
Tapetsererarbejdet: Martin Rasmussen. Skiltemalerarbd) 
det: Robert Rasmussen. Emaljearbejdet: Ravnholfi 
Emaljeværk. Rørpost: Siemens A/S. Ovenlys: Edv. Storm! 


Sofaer: Chris Sørensen. Elevatorer: Titan A/S, Thomij 
B. Thrige. Ekstrafundering: C. T. Winkel A/S. Lysreklåf 


mer: Nordisk Neon. 


Annonceindex 


BATES En ER ROREE 


Alfa, Atelier 253.2251, 573 SEIN No HERRE RES RES ) 
Ålliante A/S au eee LERNER 
Andersen & Søns Snedkerier, Carl M.......... 
Andersen &- Søn, N.S TE SS EDEN SES ARRR | 
| 
Bartholdy & Søn FA rebee SENERE 3. omsl.sie 
Bauma Dæk 2 2 0sde sura ER ERE i 
Betonit I/S,"Aalborg 2 2 MERNE i 


Boizenburg;Flisen 2%. ERR RER EAR SAREEN SERSERRER 


Brolæggernes” A/S 3: ss ark FE BROR SESRERPEDE kl 
Brønnum-& ConrOluf ra KERNER REESE | 


Bygningssnedkernes FA) S RE É | 


Byrn Company, "Gi RE REFERENSER 


COAST EN I | 


Dansk Andels Cementfabrik, Nørresundby ..... | 


Dansk>Asfaltfabrik FA fS See SEEREN 
Dansk Esso 7 A [SE eN EA rs Eee ERRERs 
Dansk Lyskopi AS LEE ESS ERE 
Dansk Møbelplade- & Finérfabrik A/S, Odense. 
Dånsk Rullesardint Indus tree eee ERR 


Foghit; LÆS SES SS SEERE ENE KSRRNESERERR 


(Teksten fortsættes på omstående sill 


Dederding; "Emil SSP SE SAR SEER J 
Dupleco 2... FRR sr EL RENEE REESE SSR || 
Dyrupt:&t Go: STRA S Ree Nee SRERS bagside! 
E: Elektra; SAteheree NERE SSR SERENE Sy: omsl.sidf 


| 


|) 


GEOTEKNISK INSTITUT 


ØSTERVOLD 10, K 
PAlæ 9945 


JORDBUNDSUNDERSØGELS 


i 


3SYGNINGSBESLAG 


VÆLG , IPA” - DER ER KVA- 
LITET I ETHVERT AF DEM 


5 cm tyk 
J 


[RAMIT 


eks. indskud, 


underlag, lofter, 


ela SE 
g ! g længder 20 kg/m? 
efter ønske 
indtil 370 cm 1 = 0,065 
sømmes 
skæres 
bores Forlang 
special-tegninger 
saves p gninger 
males for anvendelse til 
forskellige formål 
pudses 
tapetseres 


Specielle færdige lette skillerumselementer 
leveres klar til opstilling 


…: se ,,Medd. fra Kbh. Byg.væsen” nr. 2/54 side 30 


ud og alle oplysninger gives. 


"RAMIT-FABRIKEN 


TOFTE . MALTEGAARDSVEJ 18 . TLF. GE "4500 


ar NUARERITE vere 


PLASTIC-, FINÉR- 
& VÆGPLADER 


Uangribelig og upaavirkelig af 
Varme 
Kulde 


ANVENDELSE: Fugt 
Pletter 


Bordplader Vædsker 

Diske Syrer 
Sprit 

Glatte Døre Vin 


Inventar Frugtsaft 


Barer Spiritus 
Brændende 


Paneler Cigaretter 


Vægbeklædning Dimensioner: 


213,5 x 91 cm og 254x 127 cm 
127 x 127 cm og afpassede Maal 


Tykkelse: 
Finér 1,2 mm. Vægplader 4 mm 


AKTIESELSKABET Overflade: 


| AARHUS SAV VÆRK Højglans eller matpoleret 


Bagside: 
NØRREBROGADE 43 1,2 mm leveres sandet til Limning 
TELEFON 6789 (3 Lin.) 


paa Krydsfinér, Møbelplade etc. 


. Og mangfoldige 
andre Formaal 


er tidens løsen af vaskeproblemerne i 
såvel nybyggeri som i ældre ejendom- 
me, der moderniseres, Også her gæl- 
der det, at maskinerne skal være 
solide, effektive og praktiske, og 


derfor vasker flere og flere på 


ASKERIMAS KINER 


HANS L.LARSEN 


NYBORG JERNSTØBERI 


KØBENHAVN + NYBORG + AARHUS + RANDERS 
C. 3871 76 PTE 5741 


G Geoteknisk Institut .....220r0eerr ne ne er TEEN 
Gram, Brødrene A/S, Vojens .......22011110: I 
Grønbech & Sønner, M. J.A/S CI EERER 


Gustavsen, Henry 20.1. FT DUE SENERE 


H Hansens Etabl:, C.B... DE KE RENGBER "Å| 
Hansens: Eftfl., Fritz .… 55000 JE FE EREEER 
Hansen, Ingemann ...:....:770 1.20 BR NØRER 
Hansen; P/ Jul. … 2. 3.105 FRA PEDER RIR 
Hasle Klinker- & Chamottestensfabrik A/S, Hasle 

2. omsl.sit| 
Henriksen, N. Helmer, Århus ......... 3. omsl.si 
Hess” Fabrikker; GsMFA/S 2 AS SEE FEER SER | 
Hess” Fabrikker, G. M. A/S, Vejle 1 Seer | 
Hellerup Bygningssnedkeri..........24224444. ff 
Hotaco:;A/S; Holbæk. USERS KEE DE RERE RER | 
Højgaard ”& Schultz A/S ERE ERE ERRERE | 


TAPETOPSÆTNING 


ST. KONGENSGADE 92 
TELEFON BYEN 9330 


3 ledninger 


I Ikas A/S: ; VD enge ERR 


Det uopsigelige Laan 
J Jensen, Emanuel & H. Schumacher A/S....... 


Jensen SølVæGeore SEES ESS REE 
Jord & Betonarbejdernes FA) SEERE SEE 
Justitsministeriet AE HERE STE SRERS ASER 
Jørgensens Møbelfabrik, N. A., Bramminge ... 


er Fundamentet 


Kempr&: Kauritzen FEDE SIS RENDE ES SSERRE 

Kjellsson;; BES A/S es FE ERE SEE SSESESRERE (I 
Kjær: & Co. Harald"; 4 st SEE SR SRER I 
Kjøbenhaåavns'Brand forsikrings NERE SER | 
Kimk "& Metons ESS RE SSR i 
Københavns Anlægsgartner Kooperation ...... || 
Københavns Elektromotor Fabrik ............ | | 


K Kampmann, Kierulff & Saxild A/S…..….....…. | 


IL Landbygningernes Brandforsikring ............ | | 


M Madsen, Fr: Sikebors JS SSR | 
Malernes A/S REAR re | 
Mathiasen; Georg" EA NS REE RE RER | 
Meissner-vægfliser 2... FÆSTE S SE NREN | | 
Lån å 3/2», 4, 4'/> eller 5%/o ydes i Minex, Warschawa il 


Reg Gone KN Dy og) på Land Murersyend enes AS Il 
indenfor Østifterne og Samsø NE EET || 
h Hk 


Cirkulerende Kasseobligationer ca. 2,5 Milliarder Kr. N Nielsens Maskinfabrik; Hans: A/S, Århus | 
, s SALIIUD. ss004…+ "i 


Foreningens Indskrivningsafdeling modtager til gratis Op- Nielsen, JA SE FEER REESE SE RE SEER | 

bevaring og Forvaltning Obligationsbeløb fra Kr. 10,000 Nielsen, Peder: A/S; "Brønderslev er seere | 
Nilsson &: Go Kankas | 

Jarmers Plads 2, København V. Tlf. C. 8501 Nyborg Jernstøberi AJSÆN yborc eee || 
Nordisk Neon 


(Teksten fortsættes på omstående sit 


M. J. GRØNBECH & SØNNER" 


Friskluftventilen 


fil 

Stenba Kristianiagade 8 
illes i København Ø | 
fremstilles i 2 størrelser og benyttes så- ir EER | 
| 

| 


vel til bolig- som industri- og land- 
brugsbyggeri. Ventilationsåbning 131/, 
x 13/2 cm samt 13/2 x 36 cm til brug 
for industri- og landbrugsbyggeri. 
Anvendes af 


o e 
Kjøbenhavns Kommune, Arbejdernes Stålbjælker eg 
Andelsboligforening, Kjøbenhavns alm. b et o ni ern ll 
Boligselskab, Arbej | 
CHESTER BEER TT 120» Arbejderbo m, fl | | 
Frederiksgade 12 . Kjøbenhavn K . Telefon palæ 3442 fra lager og værk | 
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6. CC ——æææm 


3MFORSYNINGSANLÆG til undervisningsbrug i SKOLER - 
Emanuel Jensen & H. Schumacher 


Murer- og Entreprenørforretning A/S 
Grundlagt 1891 


Anlæggene er udformet på grund- 
lag af et flerårigt nøje samarbejde 
med interesserede skoleautorite- 
ter. 


Prospekt tilsendes gerne. 


ER Jordarbejde Fundering Kloakarbejde Jernbeton 


KØBENHAVNS Murerarbejde Hovedentrepriser Dampskorstene 
ELEKTROMOTOR FABRIK 


Godthaabsvænget & - København F. - Telefon Ctr. 968 


fee Finsensvej 29 . København F . Tlf. FA. 4545 


Efter Københavns Brand i 1728 
oprettedes 
KJØBENHAVNS BRANDFORSIKRING 


til Beskyttelse af københavnske Husejere 
mod Tab ved Ildebrand. 


Kjøbenhavns Brandforsikring 
Danmarks ældste Brandforsikringsselskab 
&Brandforjiflrer &Bygninger 
Ved Stranden 14 — færdige og under Opførelje — 
SSL SESSERES SEES med fajt Inventar 


Tegner 


BYGNINGSBRANDFORSIKRING 
KØBENHAVN, FREDERIKSBERG, GENTOFTE 

OG ALLE ØVRIGE KOMMUNER I 
NS SETS RÅADSKREDS Stormgade 10 . Telefon C. 1100 . København K. 


Ogsaa Forsikring af Bygninger under Opførelse 


DAN S K LYS KOPI g KRONPRINSESSEG.54 
Københavns Anlægsgartner Kooperation 


Pilebro 8% . Herlev . Telefon Yrsa 2024 , Langt 
HAVEANLÆG 


PARKAN side VI KLARER ALLE OPGAVER INDENFOR 
LEGEPLADSE Lyskopioring Zinktughk- Duplikoring Foto 


N. ANDERSEN & SØN 


Blikkenslagere og Kobberdækkere 


Gasværksvej 29 
København V. 
Telf. Vester 2699 


Brolæggersvendenes ”/s 


Vesterfælledvej 12 København V 


Telf. Eva 5948 


Udført flisebelægningen på Panoptikonbygningen 


SITE 
BYBYGNING I CENTRUM 
Af arkitekterne M.A.A. Poul Erik Skriver, Flemming Teisen og 
Ole Thomassen. 
I foråret 1954 forelå Stadsingeniørens skitse til en generalplan udarbejdet, og på bag- 
grund af denne behandles i artiklen de arkitektoniske opgaver en fornyelse af byens cen- 
trum vil stille. De hensyn til såvel arkitektoniske værdier som til trafik og forretningsliv, 


der bør tages ved en fornyelse, belyses, og der gøres rede for de planer, der i tidens løb 
er blevet fremsat, til en bebyggelse af det gamle banegårdsterræn og ved Frihedsstøtten. 


Arkitektens månedshæfte 11-12/1954, s. 157 


725.23 
PANOPTIKONBYGNINGEN 
Af arkitekterne M.A.A. Mogens Jacobsen og Alex Poulsen 
Den gamle ,,Panoptikonbygning" brændte den 5. januar 1950 og en reparation kunne 
ikke betale sig. Den nye bygning var færdigbygget i 1952 og består stort set af tre dele: 
Et højhus, en tværfløj og en bankbygning, som i 1940—41 indrettedes af arkitekt M.A.A. 


Viggo Jacobsen, og som undgik brandskade. — Bygningen gengives med tegninger og 
fotografier og med en redegørelse for udformning og konstruktioner. 


Arkitektens månedshæfte II-12/1954, S. 174 
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P Pedersen & Sønner, Th., Århus ......… mn RR 
Perspektiva A/S sun me er eee er TER 
Petersens Beslagfabrik, J. A/S, Nibe terne 
Philips" A/S SS GE SEN SEES JER SSL SEKS ERE 
Pindstrup Mosebrug A/S; Pindstrup .......... 
Preisler optiske Institut. … ….…. CTR ERR 
Randers Dørgrebsfabrik, Randers............. 


R' Rasmussen, Martin 7 SEE EET RER 
Rasmussen, Robert A/S .…... MENES 
Rasmussens Snedkerier, Rud. . SEEREN 
Ribe Jernstøberi "A/S; Ribe .… ; FEER SEERE 
Ruko A/S, Sanat KEEE LS 2 FSR ERE 


S Schack-Nielsen,;A., Horsens: 2 5. SR RER 
Skandinavisk Persiennefabrik 
Sonesson=& Co, Wilh:FEAJS FS ERE eee 
Steenberg, "OR 22273 JS KERES SEERE EPSRRREER 
Stramit=Fabriken "5 IN REESE SES 


T Thrige; Thomas BFO dense SEERE ERE 
Tømrersvendenes "A/S SEN NS SENER RS 


U Union des Verreries Mecaniques Belges S.A., 
Belgien: 2 er REE ERE 


V Viktoria-Vinduet … 1-00 FREE SEESER 
Villadsens: Fabriker Jens FÅ! Seere 3. omsl.sid 


Ø Østifternes: Kreditforening se 


Å Aarhus. Savværk” Al SA rs 


Alliance 


| 
ELEKTRISK INSTALLATIONS AKTIESELSKI! 


Hp 


Fundamentforstærkti 


| 


med hydraulisk nedpressede met 
(forlang vor udførlige brochure) 


| 


Grundundersøgelse 


med sondebor, vingebor, kand 
fjedervægtskegle etc. 


Pilotering 


(også indendørs, i kælderrum et 


C.T.WINKE | 


INGENIGR OG ENTREPRENØGR, M. ii 
BORNHOLÆSGADE 8 - TELEFON PALÆ s8i 


SV NSØN DS É 


i one 


LYSTRYK 
PHOTOSTAT 
MASKINSKRIVNING 


MIKROFOTOGRAFERING 


TELIER 


ELEKT 
”| ” 
KOMPAGNISTRÆDE 22 
KØBENHAVN — MINERVA 24222 


A. BARTHOLDY & SØN 


TØMRERMESTRE 
ENTREPRENØRER 


JUNGGREENSVEJ 8 . TLF DAMSØ 18098435 


NÆS 


RØR, SANITET- OG 
CENTRALVARMEARTIKLER 


HELM ER HENRIKSEN | Bangsdingel 


FORHANDLERE OVERALT I DANMARK INDEHAVER: RUDOLPH SCHMIDT 


5 GI. Kongevej 66, Købennavn Nørrebrogade 28-30, Århus 
Tlf. Central 6286 Tlf. 33400 


Se 'HFB: side 186, 408, 409 


Nye hurtigtørrende 
STÅLHUD RUSTBESKYTTELSESFARVER 


Vildsundbroen rustbeskyttes med syntetisk Stålhud 


I Danmarks mesi udsatte zone 


— Vestjylland — har luften på grund af Vesterhavets nærhed et større indhold af fugt og salt end andre steder i landet. 
Det bevirker, at jern- og stålkonstruktioner korroderer hurtigere, og man må derfor træffe ekstraordinære foransialtnin- 
ger for at beskytte værdierne. De store broer, Vildsund-, Aggersund- og Odde- 
sundbroen males med Stålhud Rustbeskyttelsesfarver, som har bevist deres uover- 
trufne rustbeskyttende egenskaber selv under disse vanskelige klimatiske forhold. 


tr san ssilbads rn dt 


Når fugt og hyppig nedbør i sommer ikke standsede malerarbejdet på broerne, 
skyldes det udelukkende de nye hurtigtørrende, syntetiske Stålhud-farver, som 
gør det muligt at udnytte selv korte perioder med tørt vejr. 


Se detaillerede oplysninger 1 H.F,B. eller forlang farvekort og brochure til- 
sendt ved henvendelse til vor serviceafdeling. 


SS. DYRUP & CO. : 


GLADSAXEVEJ 300 - TLF. SØBORG 3000 
DANMARKS MEST MODERNE FARVE- OG LAKFABRIK 


